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Aanleiding
Het Routeplan 2030 legt de regionale koers vast. 

De uitdaging is nu verschoven van planvorming 

naar uitvoering: lokale besturen en partners 

moeten binnen bestaande infrastructuur, 

beperkte budgetten en uiteenlopende 

gebiedscontexten bepalen welke maatregelen 

voor welk probleem geschikt zijn. Zonder een 

gedeelde probleemanalyse en afwegingslogica 

dreigen losse, overlappende of weinig 

doelgerichte ingrepen.

Doel
Deze gereedschapskist ondersteunt lokale 

besturen en partners bij het analyseren van 

mobiliteitsproblemen en het selecteren en 

combineren van doelgerichte maatregelen. Ze 

biedt een gemeenschappelijke methodiek en 

toepasbare voorbeelden uit de Vervoerregio 

Antwerpen. Maatregelen worden beoordeeld op 

hun bijdrage aan een kansrijke, welvarende, 

gezonde, slimme en veelzijdige regio.



Deze gereedschapskist richt zich op 

verplaatsingen die door hun vervoerswijze, 

route, tijdstip of omvang een onevenredige 

impact hebben op bereikbaarheid, leefbaarheid, 

verkeersveiligheid of milieu. Niet de auto zelf, 

maar de impact van een verplaatsing binnen 

haar specifieke context vormt het 

aangrijpingspunt.

De nadruk ligt op personenvervoer. 

Goederenvervoer wordt meegenomen waar het 

samenhangt met leefbaarheid, 

verkeersveiligheid, routekeuze, 

werknemersbereikbaarheid en het functioneren 

van kernen en economische gebieden.

Buiten de kernscope: technologische 

verduurzaming van voertuigen en grootschalige 

logistieke modal shift.

Scope



Mobiliteitsproblemen worden vaak eerst 

zichtbaar via signalen van bewoners, 

weggebruikers of lokale besturen. Meldingen over 

bijvoorbeeld sluipverkeer kunnen samenhangen 

met verkeersintensiteit, snelheid, tijdstip, 

voertuigtype of de inrichting van de omgeving.

Deze signalen vormen het vertrekpunt voor 

onderzoek. Met metingen en terreinobservaties 

wordt nagegaan wat er gebeurt, waar en 

wanneer het gebeurt, wie hinder ondervindt en 

welke oorzaken een rol spelen.

Door ervaringskennis en objectieve gegevens te 

combineren, wordt het probleem scherp 

afgebakend en kan een passende maatregel 

worden gekozen. Zo wordt niet alleen een 

symptoom bestreden, maar gericht ingegrepen op 

de oorzaken en effecten.

Van signaal naar diagnose



De keuze en het effect van maatregelen hangen 

af van de lokale mobiliteitscontext. Die bestaat 

niet alleen uit meetbare kenmerken, zoals 

infrastructuur, bevolkingsdichtheid, 

voertuigbezit en verplaatsingsgedrag, maar ook 

uit minder tastbare factoren, zoals gewoonten, 

vaardigheden, voorkeuren, sociale normen en 

draagvlak.

Het schema op de volgende dia ordent deze 

factoren langs twee assen: van subjectief naar 

objectief en van individueel gedrag naar 

systeemkenmerken. Het maakt duidelijk dat 

mobiliteitskeuzes ontstaan uit de wisselwerking 

tussen mensen, sociale groepen, beleid, 

technologie en fysieke omgeving.

Ook binnen de Vervoerregio Antwerpen 

verschillen deze factoren sterk tussen 

gemeenten, wijken en corridors. De modal split 

helpt om die verschillen zichtbaar te maken, 

maar moet samen worden gelezen met onder 

meer bereikbaarheid, ruimtelijke structuur, 

infrastructuur en lokaal beleid.

De gereedschapskist is daarom geen vast 

stappenplan. Ze biedt een afwegingskader 

waarmee maatregelen op basis van data, lokale 

kennis en gebiedscontext kunnen worden 

gekozen en gecombineerd.

De context bepaalt wat werkt



Subjectief Objectief

Houding ten opzichte 
van het klimaat
• Perceptie van fysieke 

en sociale omgeving
• Veiligheidsgevoel

Vaardigheden en 
kennis
• Gedeelde 

mobiliteitskennis en 
vaardigheden

• Socialisatie processen

Levensstijl
• Werk en 

ontspannings-
mogelijkheden

• Voertuigenbezit

Symbolen en beelden
• Symbolische 

betekening (bv. Van 
bepaalde modi)

• (Historisch) Imago

Mobiliteitsdiscours
• Narratief / framing
• Communicatie

Houding ten opzichte 
van transportmodi
• Modale voorkeuren en 

attitudes
• Gevoelsmatige 

reiservaring

Mobiliteitsgerelateer-
de sociale normen
• Modale voorkeuren en 

attitudes
• Gevoelsmatige 

reiservaring

Reisgedrag
• Modale keuze
• Mobiliteitspatronen
• Reisgewoontes en 

routines

Beleid en planning
• Planningsbenadering
• Politiek en wetgeving
• Prioritering
• Participatie processen

Macht & conflict
• Machtsstructuren
• Afhankelijkheden
• Concurrerende 

belangen

1. Objectief & subjectief

2. Enkel subjectief

3. Sociale groep

4. Duurzaam - normatief

Socio-economische aspecten
• Sociaal-demografisch
• Sociaal-economisch, bv. Inkomen, tewerkstellingsgraad, actieve 

bevolking, huishoudelijke uitgaves
• Energiekost
• Voertuigbezit

Technologie
• Transport technologie (bv. Elektrificatie)
• Meest gebruikte voertuigen
• Transportindustrie (bv. Productie van voertuigen)
• Mobiliteit gerelateerde hulpmiddelen (bv. Apps)

Fysieke omgeving
• Bebouwing
• Topografie
• Transport infrastructuur
• Weer en klimaat

Individueel
niveau

Systeem
niveau
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Van probleem naar maatregelpakket
Zeven stappen verbinden diagnose, afweging, uitvoering en bijsturing.

1

Probleem
afbakenen

Locatie, tijdstip, 
doelgroep en 
ervaren effect

2

Diagnose
onderbouwen

Signalen, 
metingen en 

terreinobservaties

3

Context & 
netwerk

analyseren

Oorzaken, schaal 
en mogelijke 

uitwijking

4

Resultaat
bepalen

Doel, 
uitgangssituatie en 

indicatoren

5

Maatregelen
kiezen

Gebruik de 
interventieladder; 
combineer waar 

nodig

6

Uitvoerbaarheid
toetsen

Effecten en 
neveneffecten, 

kosten, mandaat 
en draagvlak

7

Monitoren &
bijsturen

Voor- en nameting; 
pas het pakket zo 

nodig aan

Nieuwe informatie kan aanleiding geven om naar een eerdere stap terug te keren.



• Verduurzamen: verminder vermijdbare 

autoverplaatsingen en maak duurzame 

keuzes vanzelfsprekend.

• Sturen: leid resterend verkeer naar geschikte 

routes, tijdstippen, vervoerswijzen en 

overstappunten.

• Vertragen: beperk snelheid en impact waar 

verkeer de leefbaarheid of verkeersveiligheid 

onder druk zet.

• Verbieden: pas toegangs- of 

verkeersbeperkingen toe wanneer eerdere 

stappen aantoonbaar onvoldoende werken.

De maatregelen worden afgewogen volgens een 

interventieladder. We starten met de minst 

ingrijpende aanpak en schalen alleen op 

wanneer die onvoldoende resultaat oplevert.

Maatregelen kunnen elkaar versterken en 

worden daarom waar nodig gecombineerd. De 

keuze gebeurt op basis van probleem, 

gebiedscontext, verwachte effecten en 

neveneffecten. Monitoring maakt tijdige 

bijsturing mogelijk.

Methodiek voor maatregelen



Alle 82 maatregelen volgen één interventieladder
Begin bij de minst ingrijpende fase en schaal alleen op wanneer de voorgaande stap onvoldoende effect heeft.

01 VERDUURZAMEN

49 maatregelen

Creëer duurzame 
verplaatsingen en verklein de 
verplaatsingsbehoefte.

1.1  Fietsgebruik — 22
1.2  OV-gebruik — 10
1.3  Voetganger — 8
1.4  Nabijheid — 7
1.5  Mental shift — 2

→ 02 STUREN

12 maatregelen

Leid resterend verkeer naar 
geschikte routes, tijdstippen 
en overstappunten.

2.1  Hoofdroute — 2
2.2  Categorisering — 1
2.3  Dynamisch beheer — 1
2.4  Wegcapaciteit — 2
2.5  Parkeerbeleid — 3
2.6 Time shift — 1
2.7  Stedelijke logistiek — 2

→ 03 VERTRAGEN

13 maatregelen

Beperk snelheid en impact 
waar verkeer de leefbaarheid 
raakt.

3.1  Fysieke maatregelen — 7
3.2  Omgevingsmaatregelen 
— 5
3.3  Handhaving — 1

→ 04 VERBIEDEN

8 maatregelen

Pas beperkingen pas toe 
wanneer eerdere fasen 
aantoonbaar tekortschieten.

4.1  Circulatieplan + 
bouwstenen — 6
4.2  Toegangscontrole — 1
4.3  Vrachtverbod — 1

BINNEN ELK 
HOOFDSTUK

strategie/netwerk  →  inrichting  →  voorzieningen  →  beheer  →  communicatie Aantallen = alle fiches



Hoofdstuk 1



Hoofdstuk 1.1

Fietsgebruik verhogen



Verduurzamen

1.1.1 Omgekeerd ontwerpen (STOP-principe)
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Het STOP-principe 
rangschikt vervoerskeuzes voor 
duurzame mobiliteit: eerst stappers, 
trappers en openbaar/gedeeld vervoer, 
met privé gemotoriseerd vervoer als 
laatste keuze.

Geschikte locaties
Wegsegmenten waar verschillende 
vormen van mobiliteit worden verweven.

Te verwachten effecten
• Verhoogd gevoel van comfort bij voetgangers en 

fietsers.
• Verhoogde leefbaarheid in de omgeving, vooral 

indien groenelementen gebruikt worden als 
infrastructurele elementen.

• Minder verkeersdruk en parkeerdruk.
• Gezondheid: meer beweging en minder 

sedentair gedrag; ruimtewinst: meer plaats 
voor groen, verblijf, ontmoeting en 
klimaatadaptatie.

• Veiligheid: veiliger straatbeeld voor kwetsbare 
weggebruikers, mits goed ontwerp.

Aandachtspunten
• Voldoende comfortabele, veilige en toegankelijke 

voet- en fietsinfrastructuur.
• Conflicten vermijden bij gedeelde ruimte of hoge 

fiets-/voetgangersvolumes.
• Goede OV-kwaliteit en overstapmogelijkheden 

voorzien.
• Bereikbaarheid voor hulpdiensten, leveringen en 

minder mobiele doelgroepen bewaken.
• Parkeer- en circulatiekeuzes goed faseren, 

communiceren en handhaven.

Bronnen/richtlijnen: Netwerk Duurzame Mobiliteit – STOP-principe

Kontich: Leiaard Brecht: Willem Elsschotlaan Antwerpen: Schuttershofstraat

https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.google.com/maps/place/2840+Rumst,+Belgi%C3%AB/@51.1309507,4.4409869,3a,75y,130.9h,88.28t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUsOEsX1BHrWmwnxb2MH8yw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D1.7215530189646842%26panoid%3DUsOEsX1BHrWmwnxb2MH8yw%26yaw%3D130.90423211615604!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3efd8bc69ccdf:0x40099ab2f4d5b70!8m2!3d51.1011218!4d4.4126516!16zL20vMDE0aDFw!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.3517459,4.6879013,3a,75y,221.67h,78.77t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZbdkkfZT0QqdM0eY3criEg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D11.228979002689059%26panoid%3DZbdkkfZT0QqdM0eY3criEg%26yaw%3D221.67104287046985!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/place/Clarins+Boetiek+Antwerpen/@51.2165637,4.4088734,3a,75y,242.84h,90.03t/data=!3m7!1e1!3m5!1s25LX4Tu8TbsCeRykIAUGKA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.03133630093880413%26panoid%3D25LX4Tu8TbsCeRykIAUGKA%26yaw%3D242.83980848122496!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f75a656bf54d:0x1563ae7255873865!8m2!3d51.2163752!4d4.4076388!16s%2Fg%2F11tkb2bw9n!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.2 Lokaal fietsroutenetwerk
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een lokaal 
fietsroutenetwerk bundelt veilige, 
directe en herkenbare 
fietsverbindingen tussen wijken, 
scholen, voorzieningen en 
Hoppinpunten. Het helpt 
ontbrekende schakels en 
comfortverbeteringen gericht te 
prioriteren.

Geschikte locaties
Woonbuurten, scholen, 
voorzieningen, winkelkernen, 
bedrijventerreinen, 
Hoppinpunten/OV-haltes en 
ontbrekende schakels richting het 
bovenlokaal fietsnetwerk.

Te verwachten effecten
• Meer fietsgebruik voor korte en dagelijkse 

verplaatsingen.
• Veiligere, directere en comfortabelere 

fietsroutes.
• Betere verbinding tussen woonwijken, 

scholen, voorzieningen, OV/Hoppinpunten 
en bovenlokale routes.

• Minder korte autoritten en parkeerdruk rond 
bestemmingen.

Aandachtspunten
• Ontwerp als samenhangend netwerk, niet als 

losse fietspaden.
• Prioriteer kruispunten, oversteken en missing 

links.
• Scheid fietsers van snel/druk gemotoriseerd 

verkeer of verlaag snelheid geloofwaardig.
• Zorg voor comfort: breedte, vlakke verharding, 

verlichting, onderhoud en winterdienst.
• Voorzie fietsparkeren bij scholen, OV, winkels 

en voorzieningen.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen; Vlaanderen – beleid fietssnelwegen

Edegem / Finckenpad Hemiksem / Wijngelagweg Essen / Martha Bataillestraat

https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.google.com/maps/@51.1489293,4.4407172,3a,42.8y,81.52h,86.91t/data=!3m7!1e1!3m5!1sK-ygxxoaBfiBsqoB59Yn4g!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D3.086880106904374%26panoid%3DK-ygxxoaBfiBsqoB59Yn4g%26yaw%3D81.52362842533998!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1496322,4.3449851,3a,58.8y,106.5h,85.93t/data=!3m7!1e1!3m5!1s3T6FBNSpCg1hIC8X-_ThDA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.069200362871882%26panoid%3D3T6FBNSpCg1hIC8X-_ThDA%26yaw%3D106.50428327512607!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.4592452,4.4581712,3a,69.3y,179.94h,83.4t/data=!3m7!1e1!3m5!1sonI4y0OhZzzm11C1I1lhaA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D6.598224891440751%26panoid%3DonI4y0OhZzzm11C1I1lhaA%26yaw%3D179.93867670998517!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.3 Fietssnelwegen
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Fietssnelwegen zijn 
hoogwaardige, directe en 
comfortabele fietsroutes die 
steden, kernen en belangrijke 
bestemmingen verbinden en de 
fiets aantrekkelijk maken voor 
langere woon-werkverplaatsingen.

Geschikte locaties

Langs sterke woon-werkassen 
tussen kernen, stations, 
bedrijventerreinen, campussen en 
stedelijke voorzieningen; vaak langs 
spoorlijnen, waterlopen of andere 
lineaire corridors.

Te verwachten effecten
• Meer fietsgebruik op middellange 

afstanden.
• Minder autoverkeer op woon-werkrelaties.
• Snellere en betrouwbaardere 

fietsverplaatsingen.
• Betere aansluiting tussen lokaal en 

bovenlokaal fietsnetwerk.
• Hogere zichtbaarheid van de fiets als 

volwaardig vervoermiddel.

Aandachtspunten
• Continuïteit: missing links en onderbrekingen 

vermijden.
• Veilige kruisingen en zo weinig mogelijk stops.
• Comfort: breedte, vlakke verharding, 

verlichting en onderhoud.
• Goede aansluiting op lokale routes en 

fietsparkeren.
• Conflicten met voetgangers, 

landbouwverkeer of recreatief gebruik 
beperken.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – beleid fietssnelwegen; AWV – Vademecum fietsvoorzieningen

Kalmthout / Fietssnelweg F14 Beveren-Kruibeke-Zwijndrecht / Fietssnelweg F4 Wijnegem / Fietssnelweg F5z

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen


Verduurzamen

1.1.4 Ontbrekende fiets- en voetgangersverbindingen
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Het realiseren van 
ontbrekende schakels in fiets- en 
voetgangersnetwerken, zodat 
barrières worden weggewerkt en 
routes directer, veiliger en 
toegankelijker worden.

Geschikte locaties

Missing links tussen woonwijken, 
scholen, Hoppinpunten, haltes, 
dorpskernen, voorzieningen, 
bedrijventerreinen en recreatieve 
routes.

Te verwachten effecten
• Kortere en logischere routes.
• Minder barrièrewerking.
• Betere bereikbaarheid zonder auto.
• Meer lopen/fietsen voor korte ritten.
• Hogere netwerkcontinuïteit en 

verkeersveiligheid.

Aandachtspunten
• Grondverwerving/eigendommen.
• Veilige kruisingen met wegen/spoor/water.
• Toegankelijkheid voor alle gebruikers.
• Verlichting en sociale veiligheid.
• Beheer, onderhoud en winterdienst.
• Conflicten met natuur, water, parkeren of 

laden/lossen.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen; AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Lier: doorgang voor fietsers aan Streepen Lint / Kriekhof Kapellen / Bevrijdingslei

https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://www.google.com/maps/@51.1297509,4.5513284,3a,60.8y,271.88h,92.29t/data=!3m7!1e1!3m5!1sOThr87BsYnADS1hIFT9O1w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-2.2887697242475866%26panoid%3DOThr87BsYnADS1hIFT9O1w%26yaw%3D271.88381037613493!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1228928,4.4945263,3a,41.4y,338.39h,86.69t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUnFGVo4P-9HD9S7Y8bpmNA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D3.3123942044166625%26panoid%3DUnFGVo4P-9HD9S7Y8bpmNA%26yaw%3D338.3909812411246!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.3123377,4.4264468,3a,46.9y,234.77h,87.91t/data=!3m7!1e1!3m5!1s0lqCrY_JIaRyvGwEehtRdw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.086350931735822%26panoid%3D0lqCrY_JIaRyvGwEehtRdw%26yaw%3D234.77137669328064!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.5 Autoluwe wijken
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Wijkinrichting die 
doorgaand autoverkeer beperkt en 
bestemmingsverkeer bundelt, zodat 
meer ruimte ontstaat voor 
wandelen, fietsen, groen en verblijf.

Geschikte locaties

Woonwijken, schoolomgevingen en 
dorps-/wijkkernen met sluipverkeer, 
hoge parkeerdruk of behoefte aan 
meer verblijfsruimte

Te verwachten effecten
• Minder autoverkeer en sluipverkeer.
• Meer fiets- en voetgangersverplaatsingen.
• Hogere verkeersveiligheid en leefbaarheid.
• Minder geluid en luchtvervuiling.
• Meer ruimte voor groen, spelen en 

ontmoeting.

Aandachtspunten
• Bereikbaarheid voor bewoners, hulpdiensten 

en leveringen.
• Mogelijke verkeersverschuiving naar 

omliggende straten.
• Parkeerbeleid en handhaving goed regelen.
• Draagvlak via participatie en heldere 

communicatie.
• Goede alternatieven voorzien: fiets, OV, 

deelmobiliteit.

Bronnen/richtlijnen: Stad Antwerpen – autoluwe en voetgangerszones; Vlaanderen – leidraad verkeersstromen

Lier / Eikelstraat Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.antwerpen.be/info/58a310c2a6779391a5118fe0/autoluwe-zones-en-voetgangerszones-in-de-stad
https://www.antwerpen.be/info/58a310c2a6779391a5118fe0/autoluwe-zones-en-voetgangerszones-in-de-stad
https://www.antwerpen.be/info/58a310c2a6779391a5118fe0/autoluwe-zones-en-voetgangerszones-in-de-stad
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.google.com/maps/@51.1297533,4.5689937,6a,46.9y,1.58h,93.45t/data=!3m7!1e1!3m5!1smiav7EzGQ3Mkx_3CDMcXDw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-3.4497673042072705%26panoid%3Dmiav7EzGQ3Mkx_3CDMcXDw%26yaw%3D1.5779919957203674!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.6 Kwaliteitsvolle fietspaden
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Kwaliteitsvolle fietspaden 
zijn fietspaden die aangelegd worden 
volgens de normen van het vademecum 
fietsvoorzieningen.

Geschikte locaties
Kwaliteitsvolle fietspaden kunnen 
gerealiseerd worden op alle locaties waar 
fietsers toegelaten zijn.

Te verwachten effecten
• Verhoging van het aantal fietsers.
• Verbetering van veiligheidsgevoel.
• Verhoging van fietscomfort.

Aandachtspunten
• Meer ruimtegebruik.
• Bij niet-gemengd verkeer: Hoe groter de afstand 

tot het gemotoriseerd verkeer, hoe succesvoller.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen

Voorbeeldafbeelding bij maatregel: Hemiksem: Heuvelstraat

Schilde: N121 BrasschaatsebaanHemiksem: Heuvelstraat Niel / Matenstraat

https://www.google.com/maps/@51.1385518,4.3361571,3a,75y,354.43h,82.68t/data=!3m8!1e1!3m6!1swadADaY01i80XIuvU5aeHQ!2e0!5s20250701T000000!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D7.3179965662244655%26panoid%3DwadADaY01i80XIuvU5aeHQ%26yaw%3D354.42749616270794!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDQwOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.2482169,4.5714797,3a,75y,331.42h,81.97t/data=!3m7!1e1!3m5!1sU4tu1a-jKUnZecO-w8Cr4Q!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D8.028194625757521%26panoid%3DU4tu1a-jKUnZecO-w8Cr4Q%26yaw%3D331.4159253721179!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDQwOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1120927,4.3406524,3a,75y,275.01h,92.41t/data=!3m7!1e1!3m5!1s3lZDPiOLa62JubQrAEamBQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-2.414947584513442%26panoid%3D3lZDPiOLa62JubQrAEamBQ%26yaw%3D275.0086481711163!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.7 Voorrang voor fietser en voetganger
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Voorrangsprincipes waar 
fietsers en voetgangers volgens de 
hiërarchische wegprincipes voorrang 
krijgen.

Geschikte locaties
Alle kruisingen tussen verschillende 
vervoersmodi.

Te verwachten effecten
• Betere doorstroming voor fietsers.
• Hoger veiligheidsgevoel bij fietsers, mits goede 

signalisatie en infrastructuur (bv. verhoogde 
rijweg ter hoogte van fietspad).

• Lagere snelheid bij gemotoriseerd verkeer.
• Minder conflicten bij conflictvrije regeling.
• Meer aantrekkelijkheid van stappen/fietsen.
• Kortere wachttijden voor actieve 

weggebruikers.
• Betere leesbaarheid en voorspelbaarheid van 

kruispunten.

Aandachtspunten
• Verhoogde wachttijden bij gemotoriseerd 

verkeer, vooral bij plaatsen met druk fietsverkeer.
• Risicovol voor fietsers indien gemotoriseerd 

verkeer geen goede zichtlijnen heeft of te snel 
rijdt.

• Vermijd gelijktijdig groen voor rechtdoorgaande 
fietsers en rechtsafslaand autoverkeer.

• Let op e-bikes, hoge fietsintensiteiten en oudere 
voetgangers.

• Beperk oversteeklengtes en zorg voor voldoende 
opstelruimte.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Basisprincipes inrichting en snelheid; Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

Schoten: Kruising fietssnelweg F15 Kapellen / De Pretlaan Hove / Groenstraat

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.google.com/maps/@51.2410273,4.5011332,3a,75y,96.22h,78.01t/data=!3m7!1e1!3m5!1sufgSx_EJ6C5dnJTFcfh0OA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D11.992612854093352%26panoid%3DufgSx_EJ6C5dnJTFcfh0OA%26yaw%3D96.21757216963039!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDQwOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/place/De+Pretlaan,+2950+Kapellen,+Belgi%C3%AB/@51.3471465,4.4503225,3a,75y,157.01h,80.97t/data=!3m7!1e1!3m5!1sC_hUnuFoTfHsSmdrHobvDw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D9.02930246437522%26panoid%3DC_hUnuFoTfHsSmdrHobvDw%26yaw%3D157.01002511047307!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c40f31a0701007:0xbb755e2a772598a2!8m2!3d51.3529224!4d4.453901!16s%2Fg%2F1tj2b55r!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.161603,4.4612185,3a,75y,24.91h,85.3t/data=!3m7!1e1!3m5!1sPBp6MBtB0ziKJ7BaKrHxxg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.6963873630228505%26panoid%3DPBp6MBtB0ziKJ7BaKrHxxg%26yaw%3D24.909342185701014!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.8 Fietsbruggen en fietstunnels
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een ongelijkgrondse 
kruising laat fietsers veilig en comfortabel 
een barrière zoals een drukke weg, 
spoorlijn of waterweg kruisen.

Geschikte locaties
Open ruimte, dunbevolkte gebieden en 
locaties waar een route een drukke weg, 
spoorlijn of waterloop moet kruisen.

Te verwachten effecten
• Verhoogd fietsgebruik door toenemende directheid van 

routes en verhoogde verkeersveiligheid.
• Betere doorstroming voor andere verkeersmodi.
• Minder barrièrewerking en kortere/leesbaardere 

fietsroutes.
• Meer comfort en aantrekkelijkheid van het 

fietsnetwerk.
• Betere verkeersveiligheid door minder gelijkvloerse 

conflictpunten.
• Betere continuïteit van 

hoofdfietsroutes/fietssnelwegen.
• Mogelijke iconische/identiteitswaarde voor de 

omgeving.

Aandachtspunten
• Helling, breedte en bochten moeten comfortabel en 

toekomstvast zijn.
• Voldoende ruimte nodig voor aanlopen/hellingen.
• Sociale veiligheid: verlichting, zichtlijnen en overzicht.
• Landschappelijke inpassing, privacy en impact op 

omgeving/natuur.
• Hoge aanleg- en onderhoudskosten.
• Winterdienst, gladheid en onderhoud tijdig organiseren.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen; Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

Antwerpen: fietsbrug Eilandje Antwerpen: fietsbrug Merksem

Voorbeeldafbeelding bij maatregel: Antwerpen: fietsbrug MerksemVoorbeeldafbeelding bij maatregel: Antwerpen: fietsbrug Eilandje

Rumst: fietstunnel jaagpad

https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.google.com/maps/@51.2368933,4.4304997,3a,75y,269.67h,86.73t/data=!3m8!1e1!3m6!1sCIHM0ogKEICAgIDshZDqjAE!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fgpms-cs-s%2FAFP8RcO0NrDfP9aqLSJohBB_xmFAR2Rwu-0qdnc3tZWidke6LZjujRhiLBkUZ0UmYj3JMG8TGhUu46Rksu-ArB6c3rjB5CFq9_pmporyEArGWhy48ATQ2XP5lD_F-nZ-eELfiLt7G2K5Uw%3Dw900-h600-k-no-pi3.2748956261100375-ya319.6741504762182-ro0-fo100!7i11264!8i5632!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.2303059,4.4121216,3a,75y,173.07h,76.11t/data=!3m7!1e1!3m5!1sloionP7Axn5KEMh1Q7MycQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D13.885769385836113%26panoid%3DloionP7Axn5KEMh1Q7MycQ%26yaw%3D173.0674182925828!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.0799191,4.410114,3a,75y,252.22h,94.12t/data=!3m8!1e1!3m6!1sCIHM0ogKEICAgIDq8-Dd_gE!2e10!3e11!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fgpms-cs-s%2FAFP8RcNSFlNU2GaI0aodqKbBFMjlWxCykRIAxFLcb325mOEDX215tZLgnBHYnuI3pIjIVg-XyDztS2OG6Xw2jYktTXSFgNzx8cWUWgZ6c55SIOvwNBJVRtuiW3SGlnzSFLiPOFJPDTbm-g%3Dw900-h600-k-no-pi-4.123177505441461-ya72.2224771388837-ro0-fo100!7i8192!8i4096!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.9 Woonerf
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een woonerf is een 
verblijfsgebied waar voetgangers en 
bestuurders de ruimte delen, met
aangepaste regels voor snelheid, 
parkeren en onderlinge voorrang.

Geschikte locaties
Wegsegmenten waar wonen de 
belangrijkste functie is, zonder 
openbaarvervoerverbinding en waarvan 
elk huis zich op maximaal 500 m. bevindt 
van een gewone rijweg.

Te verwachten effecten
• Lage snelheden van gemotoriseerd verkeer.
• Verhoogde leefbaarheid.
• Meer voetgangers.
• Minder ongevallen/conflicten door erf-

inrichting.
• Meer speel-, ontmoetings- en verblijfsruimte.
• Meer sociale interactie in de straat.
• Betere veiligheid voor kinderen en ouderen.
• Minder dominante parkeer-/rijfunctie.

Aandachtspunten
• Verbindingen met andere wegen, toegangen 

woonerf dienen duidelijke poorten te zijn.
• Plaats in het wegennetwerk zodat bovenlokaal 

verkeer geen gebruik maakt van woonerf.
• Max. 20 km/u moet door inrichting afdwingbaar 

zijn.
• Parkeren duidelijk organiseren.
• Toegankelijkheid bewaken voor mindervaliden, 

hulpdiensten, afvalophaling en leveringen.
• Niet toepassen waar verkeersintensiteiten te 

hoog zijn.

Bronnen/richtlijnen: Ministerieel rondschrijven woonerven; Wegcode

Brecht: Woonerf in Sint-Lenaarts

Voorbeeldafbeelding bij maatregel: Brecht: Woonerf in Sint-Lenaarts

Antwerpen: Lange Koepoortstraat Kontich / Sint-Jansplein

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1978062300~6n7cbpkhdq
https://www.google.com/maps/@51.3483304,4.6798454,3a,75y,135.47h,91.99t/data=!3m7!1e1!3m5!1sfssTq0O2Av0AdwgCI_qvBg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-1.9885179291828763%26panoid%3DfssTq0O2Av0AdwgCI_qvBg%26yaw%3D135.46741073355332!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcxMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.223199,4.4026903,3a,75y,209.88h,82.75t/data=!3m7!1e1!3m5!1sJht5hSfBEoOncvd4jsoHYw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D7.246147085318327%26panoid%3DJht5hSfBEoOncvd4jsoHYw%26yaw%3D209.8835173959518!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/place/Sint-Jansplein,+2550+Kontich,+Belgi%C3%AB/@51.1338018,4.4455195,3a,75y,72.19h,87.5t/data=!3m7!1e1!3m5!1sFZhCovZRprJzFdYau0FIDg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.4981267458389027%26panoid%3DFZhCovZRprJzFdYau0FIDg%26yaw%3D72.19089354716812!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f07c376d6cf1:0xb36f63162a6fdb21!8m2!3d51.1338413!4d4.4462293!16s%2Fg%2F1wj_560w?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.10 Fietsstraten en fietszones
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een fietsstraat of 
fietszone is een fietsroute waar de 
fiets de hoofdgebruiker is en 
autoverkeer te gast is. Ze maakt een 
lokale fietsverbinding 
herkenbaarder, veiliger en 
comfortabeler.
Geschikte locaties
Woonstraten of centrumstraten op 
een belangrijke fietsroute, met 
weinig doorgaand autoverkeer en 
relatief veel fietsers; bv. 
schoolroutes, routes naar 
stations/Hoppinpunten en missing 
links.

Te verwachten effecten
• Sterkere positie van fietsers in het 

straatbeeld.
• Meer comfort en veiligheidsgevoel.
• Minder sluipverkeer als autoverkeer mee 

wordt afgeremd/geweerd.
• Betere herkenbaarheid van het 

fietsnetwerk.
• Meer fietsgebruik op dagelijkse routes.

Aandachtspunten
• Alleen toepassen waar fietsers dominant zijn 

of kunnen worden.
• Autoverkeer moet beperkt en ondergeschikt 

blijven.
• Inrichting moet duidelijk zijn: profiel, 

markering, rood asfalt/signalisatie.
• Snelheid en inhaalgedrag moeten 

gehandhaafd worden.
• Niet gebruiken als louter symbolische 

maatregel zonder verkeersfiltering.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen; Wegcode

Wommelgem: Fortbaan Niel: Jozef Wauterslaan Boechout: Heuvelstraat

https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.google.com/maps/@51.2057444,4.494045,3a,51y,77.87h,96.36t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUSqD15-QACBNwQ0VvDpgVQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-6.362202323735929%26panoid%3DUSqD15-QACBNwQ0VvDpgVQ%26yaw%3D77.87181461598271!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1106868,4.332053,3a,31.3y,275.31h,88.65t/data=!3m7!1e1!3m5!1soF7Y4xUsbqV1BfZDCt6rjw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D1.3531885478146535%26panoid%3DoF7Y4xUsbqV1BfZDCt6rjw%26yaw%3D275.3137310872943!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1628147,4.4936255,3a,75y,77.1h,83.14t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUBF31g7CuTEkl-WN5mZsxQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D6.8578846657078145%26panoid%3DUBF31g7CuTEkl-WN5mZsxQ%26yaw%3D77.10194718963085!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.11 Veilige en kwaliteitsvolle fietsverbinding in bedrijvenzones
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Veilige 
fietsverbindingen in bedrijvenzones 
maken woon-werkverplaatsingen 
per fiets haalbaar door fietsers 
duidelijk, comfortabel en 
gescheiden van zwaar verkeer te 
geleiden.

Geschikte locaties

Bedrijventerreinen met veel 
vrachtverkeer, grote parkings, brede 
rijbanen, haltes/Hoppinpunten, 
ontbrekende schakels naar 
woonkernen en interne routes 
tussen bedrijven.

Te verwachten effecten
• Meer fietsgebruik voor woon-werkverkeer.
• Minder conflicten tussen fietsers, auto’s en 

vrachtwagens.
• Betere bereikbaarheid voor werknemers 

zonder auto.
• Minder parkeerdruk bij bedrijven.
• Sterkere aansluiting op het lokaal en 

bovenlokaal fietsnetwerk.

Aandachtspunten
• Scheiding van fietsers en zwaar verkeer waar 

nodig.
• Veilige kruisingen, inritten en laad-/loszones.
• Continuïteit tussen externe aanrijroutes en 

interne routes.
• Verlichting, onderhoud en sociale veiligheid.
• Afstemming met bedrijven, parkmanagement 

en wegbeheerders.

Bronnen/richtlijnen: Fietsberaad – vlot en veilig naar het werk; AWV – Vademecum fietsvoorzieningen

Antwerpen / Bedrijventerrein Blue Gate Rumst / Louis Van Cauwenberghweg Plaats / korte toelichting

https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.google.com/maps/@51.1922933,4.3641448,3a,75y,64.07h,87.5t/data=!3m7!1e1!3m5!1sbm2vywZiDzt5zsBp4DheAw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.4956603177324013%26panoid%3Dbm2vywZiDzt5zsBp4DheAw%26yaw%3D64.06984247055468!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkxNi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.0840417,4.4224982,3a,75y,218.52h,84.42t/data=!3m7!1e1!3m5!1s2gXlO83bpfn1ppnCd5BeKg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D5.581426201481122%26panoid%3D2gXlO83bpfn1ppnCd5BeKg%26yaw%3D218.5174477638658!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.12 Belevingswaarde van functionele woon-werkroutes
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Verhoogt de kwaliteit 
van bestaande woon-werkroutes 
door ze niet alleen veilig en direct, 
maar ook aantrekkelijk, comfortabel 
en herkenbaar te maken. Denk aan 
rustige tracés, groen, verlichting, 
vlakke verharding en duidelijke 
geleiding.

Geschikte locaties

Veelgebruikte woon-werkassen naar 
stations/Hoppinpunten, 
bedrijventerreinen, scholen en 
kernen; vooral monotone, 
oncomfortabele of sociaal onveilige 
schakels en routes langs druk 
verkeer.

Te verwachten effecten
• Meer fietsgebruik op woon-werkrelaties 

door hogere routekwaliteit.
• Betere comfort- en veiligheidsbeleving voor 

dagelijkse fietsers.
• Aantrekkelijkere routekeuze en minder 

gebruik van drukke alternatieven.

Aandachtspunten
• Directheid, samenhang en reistijd niet 

opofferen aan beleving.
• Kruispunten, verlichting, sociale veiligheid en 

onderhoud mee ontwerpen.
• Afstemmen met wegbeheer, groenbeheer, 

winterdienst en fietsparkeren.

Bronnen/richtlijnen: CROW Ontwerpwijzer fietsverkeer; AWV – Vademecum fietsvoorzieningen; Fietsberaad – vlot en veilig naar het 
werk

Wuustwezel / Lijkweg, hoogwaardig fietsalternatief voor 
drukke gewestweg

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://fietsberaad.nl/Kennisbank/CROW-Fietsberaad-publicatie-351-Ontwerpwijzer-Fiet
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://fietsberaad.be/praktijk/velonderweg-vlot-en-veilig-naar-het-werk/
https://www.google.com/maps/@51.4012271,4.6107419,3a,75y,197.53h,88.44t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZHSqVefvhFuWAAK3s17qPg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D1.5646679129988001%26panoid%3DZHSqVefvhFuWAAK3s17qPg%26yaw%3D197.52896607129347!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkxNi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.13 Aanpakken van gevaarlijke punten (lijst dynamische punten)
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Het aanpakken van 
gevaarlijke punten verbetert 
kruispunten en korte 
wegsegmenten waar objectief veel 
letselongevallen gebeuren, met 
extra aandacht voor fietsers en 
voetgangers.

Geschikte locaties

Kruispunten, oversteekplaatsen en 
wegsegmenten op de dynamische 
lijst gevaarlijke punten, vooral op 
schoolroutes, fietsroutes en 
locaties met conflicten tussen 
fietsers en gemotoriseerd verkeer.

Te verwachten effecten
• Minder letselongevallen en 

verkeersslachtoffers.
• Veiligere fiets- en voetgangersoversteken.
• Minder conflicten op kruispunten.
• Meer vertrouwen om te fietsen.
• Snellere aanpak van actuele knelpunten 

door jaarlijkse actualisatie.

Aandachtspunten
• Oorzaken per locatie grondig analyseren.
• Kleine quick wins combineren met 

structurele herinrichting waar nodig.
• Prioriteit geven aan kwetsbare weggebruikers.
• Afstemmen met wegbeheerder, gemeente en 

hulpdiensten.
• Effecten na uitvoering monitoren.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen ; AWV – gevaarlijke punten

Essen / Kruispunt N117 - Mertensdreef Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/gevaarlijke-punten
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/gevaarlijke-punten
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/gevaarlijke-punten
https://www.google.com/maps/@51.425198,4.4864153,17a,75y,331.99h,90.78t/data=!3m7!1e1!3m5!1s86krGbPAaoTJcXTPt6Np4w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.7763281641560553%26panoid%3D86krGbPAaoTJcXTPt6Np4w%26yaw%3D331.9881041452004!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.14 Adequate wegverlichting voor fietsers
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Adequate 
wegverlichting maakt fietsroutes 
veiliger, herkenbaarder en sociaal 
veiliger in het donker, zodat fietsen 
ook ’s avonds en in de winter 
aantrekkelijk blijft.

Geschikte locaties

Belangrijke fietsroutes, 
schoolroutes, kruispunten, 
tunnels/onderdoorgangen, 
Hoppinpunten, 
stationsomgevingen, parken en 
donkere schakels met weinig sociale 
controle.

Te verwachten effecten
• Betere zichtbaarheid van fietsers en 

obstakels.
• Hoger veiligheidsgevoel in het donker.
• Meer gebruik van fietsverbindingen buiten 

daglichturen.
• Minder risico op ongevallen en eenzijdige 

valpartijen.
• Betere herkenbaarheid en continuïteit van 

het fietsnetwerk.

Aandachtspunten
• Verlichten waar nodig, niet overal standaard.
• Sociale veiligheid én verkeersveiligheid 

afwegen.
• Verblinding en lichthinder vermijden.
• Ecologische impact beperken.
• Onderhoud, energieverbruik en slimme 

dimregimes voorzien.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Lichtvisie en wegverlichting

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/wegverlichting
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/wegverlichting
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/wegverlichting


Verduurzamen

1.1.15 Deelfietsen
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Deelfietsen worden door 
meerdere gebruikers gedeeld en tijdelijk 
gehuurd via een app, station of 
abonnement. Ze bieden een flexibele 
manier om korte tot middellange 
afstanden duurzaam af te leggen.

Geschikte locaties
Aan mobiliteitsknooppunten (best in 
combinatie met openbaar vervoer), bij 
attractiepolen (ziekenhuizen, 
sportcentra, campussen, 
evenementenlocaties)

Te verwachten effecten
• Meer lichaamsbeweging bij gebruikers.
• Verhoogt flexibiliteit.
• Versterkt first/last mile bij combimobiliteit.
• Betere bereikbaarheid van OV-knooppunten en 

voorzieningen.
• Minder parkeerdruk en ruimtebeslag als 

deelmobiliteit goed geïntegreerd is.
• Mogelijk minder CO₂-uitstoot en verkeersdruk 

op korte ritten.
• Meer inclusieve mobiliteitsopties voor mensen 

zonder eigen fiets/auto.

Aandachtspunten
• Genoeg hubs om het systeem dekkend en nabij te 

maken.
• Extra flankerende maatregelen nodig (bv. communicatie) 

om systeem maximaal te laten presteren.
• Deelfietsen vervangen vaak ook lopen, eigen fiets of 

lokaal OV — niet altijd autoritten.
• Beschikbaarheid en herverdeling moeten continu 

beheerd worden.
• Diefstal, vandalisme en onderhoud kunnen kosten 

verhogen.
• Tarieven, app-toegang en betaalmogelijkheden moeten 

inclusief zijn.
• Veilige stallingslocaties en duidelijke afspraken over 

foutparkeren zijn nodig.

Essen: Deelfietsen in Nieuwmoer, met aangepaste 
beugels

Antwerpen: Velo-station in Van Trierstraat Kalmthout: Blue Bike bij station

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – deelmobiliteit: informatie en richtlijnen

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/deelmobiliteit-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/deelmobiliteit-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/deelmobiliteit-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals
https://www.google.com/maps/@51.2012123,4.4022118,3a,75y,171.07h,60.05t/data=!3m7!1e1!3m5!1s9XT7svwJjDcpT8tVI9QLcQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D29.954912205378875%26panoid%3D9XT7svwJjDcpT8tVI9QLcQ%26yaw%3D171.06556190889617!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/place/Blue-bike+Kalmthout/@51.3909462,4.4669605,3a,63.3y,252.4h,87.43t/data=!3m7!1e1!3m5!1s-NW5QXwYi8be6sTmhS07lQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.5674872836748364%26panoid%3D-NW5QXwYi8be6sTmhS07lQ%26yaw%3D252.39897002200058!7i16384!8i8192!4m10!1m2!2m1!1sblue+bike!3m6!1s0x47c40fe022fd357d:0x250c1eb74c752ce0!8m2!3d51.3909984!4d4.4668413!15sCglibHVlIGJpa2VaCyIJYmx1ZSBiaWtlkgEWYmljeWNsZV9yZW50YWxfc2VydmljZZoBJENoZERTVWhOTUc5blMwVkpRMEZuU1VONmEySkxWamhuUlJBQuABAPoBBAgAEBU!16s%2Fg%2F11trgx157f!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.16 Aanleg van buurt- of wijkhubs
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Buurt- en wijkhubs 
bundelen parkeren, deelmobiliteit 
en eventueel OV op één plek, zodat 
bewoners en bezoekers minder 
afhankelijk zijn van een privéauto 
aan de deur.

Geschikte locaties

Dichte woonwijken, 
nieuwbouwwijken, autoluwe 
buurten, randen van kernen, 
Hoppinpunten, OV-haltes en 
locaties met hoge parkeerdruk.

Te verwachten effecten
• Minder auto’s en parkeerdruk in de wijk.
• Meer ruimte voor groen, verblijf en fietsen.
• Betere overstap naar OV en deelmobiliteit.
• Minder zoekverkeer.
• Meer keuzevrijheid voor 

bewoners/bezoekers.

Aandachtspunten
• Loopafstand tot woningen moet 

aanvaardbaar zijn.
• Tarieven, vergunningen en handhaving goed 

regelen.
• Voldoende beschikbaarheid van 

deelmobiliteit.
• Sociale veiligheid, verlichting en 

toegankelijkheid.
• Beheer, exploitatie en onderhoud structureel 

organiseren.

Bronnen/richtlijnen: CROW – mobiliteitshubs; Vlaanderen – combimobiliteit

Boom: Bomenstraat, geen privé parkeerplaatsen
Bij woningen voorzien

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.mobiliteitshubs.nl/
https://www.mobiliteitshubs.nl/
https://www.mobiliteitshubs.nl/
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit


Verduurzamen

1.1.17 Buurtfietsenstallingen voor bewoners
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Buurtfietsstallingen 
bieden bewoners zonder eigen, 
veilige stallingsruimte een 
toegankelijke plek om hun fiets 
dichtbij huis te parkeren.

Geschikte locaties

Dichte woonwijken, historische 
kernen, appartementsbuurten en 
straten met smalle voetpaden of 
veel hinderlijk gestalde fietsen.

Te verwachten effecten
• Meer dagelijks fietsgebruik.
• Minder fietsdiefstal en schade.
• Minder hinder op voetpaden.
• Betere woonkwaliteit en netter straatbeeld.
• Meer gebruik van e-bikes en bakfietsen.

Aandachtspunten
• Korte loopafstand tot woningen.
• Goede beveiliging, verlichting en sociale 

veiligheid.
• Capaciteit afstemmen op gewone fietsen, e-

bikes en bakfietsen.
• Duidelijk beheer, toegang, tarieven en 

onderhoud.
• Inpassing zonder voetgangersruimte te 

beperken.

Bronnen/richtlijnen: Fietsberaad – handleiding buurtfietsstallingen

Antwerpen, Hoboken: Buurtfietsenstalling aan
Cockerilplaats

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://fietsberaad.be/documenten/handleiding-voor-buurtfietsstallingen/
https://fietsberaad.be/documenten/handleiding-voor-buurtfietsstallingen/
https://fietsberaad.be/documenten/handleiding-voor-buurtfietsstallingen/


Verduurzamen

1.1.18 Goede fietsenstallingen bij voorzieningen
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Goede 
fietsenstallingen bij voorzieningen 
maken de fiets een logische keuze 
door veilige, comfortabele en goed 
zichtbare parkeerplekken vlak bij de 
ingang te bieden.

Geschikte locaties

Scholen, winkels, sport- en 
zorgvoorzieningen, 
cultuurgebouwen, gemeentelijke 
diensten, stations/Hoppinpunten en 
drukbezochte publieke 
bestemmingen.

Te verwachten effecten
• Meer fietsgebruik naar voorzieningen.
• Minder fout of hinderlijk gestalde fietsen.
• Minder fietsdiefstal en schade.
• Betere toegankelijkheid en netter 

straatbeeld.
• Groter gebruik van e-bikes, bakfietsen en 

kinderfietsen.

Aandachtspunten
• Plaatsing zo dicht mogelijk bij de ingang.
• Voldoende capaciteit voor piekmomenten.
• Diefstalveilig, verlicht en sociaal veilig 

ontwerp.
• Ruimte voor buitenmaatse fietsen.
• Duidelijk beheer, onderhoud en handhaving.

Bronnen/richtlijnen: Fietsberaad – fietsparkeren bij winkels; AWV – Vademecum fietsvoorzieningen

Wijnegem / Fietsenstallingen bij gemeentehuis Zoersel / Fietsenstallingen bij bibliotheek Plaats / korte toelichting

https://fietsberaad.be/themas/fietsparkeren/fietsparkeren-bij-winkels/
https://fietsberaad.be/themas/fietsparkeren/fietsparkeren-bij-winkels/
https://fietsberaad.be/themas/fietsparkeren/fietsparkeren-bij-winkels/
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.google.com/maps/place/Gemeentehuis+Wijnegem/@51.2276855,4.523595,3a,44.9y,315.44h,91.44t/data=!3m7!1e1!3m5!1snkmRhhuVQABhwenFawS3Jg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-1.4396996612418747%26panoid%3DnkmRhhuVQABhwenFawS3Jg%26yaw%3D315.43771262144554!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f8f9d1a61bf5:0xf3ca7be0484adb92!8m2!3d51.2278549!4d4.5237026!16s%2Fg%2F1pxwhxx8r?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.2696277,4.7131803,3a,61.8y,87.45h,96.7t/data=!3m8!1e1!3m6!1s_4FpjhfPnBNWy2F_UUz2yQ!2e0!5s20230901T000000!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-6.703424396885211%26panoid%3D_4FpjhfPnBNWy2F_UUz2yQ%26yaw%3D87.45157439324456!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkxNi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.19 Aanpak van fietsdiefstal
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een gerichte aanpak 
van fietsdiefstal combineert veilige 
stallingen, goede slot- en 
stallingskwaliteit, registratie, 
toezicht en snelle opvolging.

Geschikte locaties

Stations/Hoppinpunten, scholen, 
winkelkernen, sport- en 
zorgvoorzieningen, dichtbebouwde 
woonwijken en bekende 
diefstalhotspots.

Te verwachten effecten
• Minder fietsdiefstal en schade.
• Meer vertrouwen om de fiets te gebruiken.
• Meer gebruik van e-bikes en duurdere 

fietsen.
• Minder fout gestalde fietsen door beter 

stallingsaanbod.
• Hogere aangifte- en terugvindkans bij 

registratie.

Aandachtspunten
• Combineer infrastructuur met toezicht, 

registratie en handhaving.
• Frequent toezicht werkt vaak beter dan alleen 

camera’s.
• Zorg voor goede verlichting, sociale veiligheid 

en toegangscontrole.
• Maak communicatie eenvoudig: hoe correct 

stallen, registreren en melden.
• Monitor hotspots en stuur maatregelen bij.

Bronnen/richtlijnen: Fietsberaad – fietsdiefstalpreventie

Kapellen: beveiligde fietsenstalling aan NMBS station Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://fietsberaad.be/themas/fietsveiligheid/fietsdiefstal-preventie/
https://fietsberaad.be/themas/fietsveiligheid/fietsdiefstal-preventie/
https://fietsberaad.be/themas/fietsveiligheid/fietsdiefstal-preventie/
https://www.google.com/maps/place/Kapellen/@51.3142333,4.4329027,3a,75y,305.43h,85.13t/data=!3m7!1e1!3m5!1sevQ7_y4tHyDj-EELiZKZ0w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.870055213036508%26panoid%3DevQ7_y4tHyDj-EELiZKZ0w%26yaw%3D305.4336907035467!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c408fd7a7e34b3:0x6b674ca0efa76386!8m2!3d51.3136388!4d4.4326197!16s%2Fm%2F0r4qjy_!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.1.20 Onderhoud fietspaden om kwaliteit op peil te houden
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Regelmatig 
onderhoud houdt fietspaden veilig, 
comfortabel en aantrekkelijk door 
schade, verzakkingen, 
wortelopdruk, vuil, gladheid en 
overgroei tijdig aan te pakken.

Geschikte locaties

Hoofdfietsroutes, schoolroutes, 
fietssnelwegen, woon-werkassen, 
drukke kruispunten, 
bruggen/tunnels en locaties met 
meldingen, slechte vlakheid of 
gekende onderhoudsproblemen.

Te verwachten effecten
• Constanter fietscomfort en hogere 

veiligheid.
• Minder valpartijen door gebreken of 

vervuiling.
• Betrouwbaarder fietsnetwerk in alle 

seizoenen.
• Meer gebruik van bestaande 

fietsinfrastructuur.
• Lagere kosten door preventief onderhoud.

Aandachtspunten
• Inspecties, meldingen en prioriteiten 

transparant organiseren.
• Vlakheid, breedte, markering, verlichting en 

groenbeheer meenemen.
• Afstemmen met winterdienst en 

wegenwerken.
• Snel reageren op gevaarlijke gebreken.
• Kwaliteitsniveau meetbaar maken en 

opvolgen.

Bronnen/richtlijnen: AWV – staat en inrichting fietspaden

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/wegen/fietsinfrastructuur/staat-en-inrichting-van-de-fietspaden-langs-de-vlaamse-gewestwegen
https://wegenenverkeer.be/wegen/fietsinfrastructuur/staat-en-inrichting-van-de-fietspaden-langs-de-vlaamse-gewestwegen
https://wegenenverkeer.be/wegen/fietsinfrastructuur/staat-en-inrichting-van-de-fietspaden-langs-de-vlaamse-gewestwegen


Verduurzamen

1.1.21 Winterstrooischema’s voor fietsroutes
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Strooischema’s voor 
fietspaden leggen vast welke 
fietsroutes preventief en prioritair 
sneeuw- en ijsvrij worden 
gehouden, zodat fietsen ook bij 
winterweer veilig en betrouwbaar 
blijft.

Geschikte locaties

Hoofdfietsroutes, fietssnelwegen, 
schoolroutes, routes naar 
stations/Hoppinpunten, bruggen, 
tunnels, hellingen en locaties met 
gekende gladheidsproblemen.

Te verwachten effecten
• Minder valpartijen door ijzel of sneeuw.
• Betrouwbaarder fietsnetwerk in de winter.
• Meer continuïteit voor woon-werk- en 

schoolverkeer.
• Minder uitwijkgedrag naar rijbaan of auto.
• Duidelijkere verwachtingen voor gebruikers.

Aandachtspunten
• Prioriteiten vooraf vastleggen en 

communiceren.
• Preventief werken op basis van weerdata.
• Afstemmen tussen gemeente, AWV en 

andere beheerders.
• Bruggen, hellingen en schaduwrijke zones 

extra opvolgen.
• Materieel, zout/pekel, personeel en 

monitoring tijdig organiseren.

Bronnen/richtlijnen: AWV – winterdienst

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/winterdienst
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/winterdienst
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/winterdienst


Verduurzamen

1.1.22 Routeplanners met optimale fietsroutes
Fietsgebruik verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Routeplanners met 
fietsroutes helpen fietsers de meest 
geschikte route kiezen op basis van 
veiligheid, comfort, directheid en 
type fiets.

Geschikte locaties

Voor woon-werkverkeer, 
schoolroutes, routes naar 
Hoppinpunten/OV, fietssnelwegen, 
recreatieve routes en verbindingen 
met missing links of omleidingen.

Te verwachten effecten
• Betere routekeuze en minder onzekerheid.
• Meer gebruik van veilige en comfortabele 

fietsroutes.
• Meer fietsgebruik bij nieuwe of minder 

ervaren fietsers.
• Betere spreiding naar gewenste routes.
• Zichtbaarheid van knelpunten en missing 

links.

Aandachtspunten
• Data moet actueel en betrouwbaar zijn.
• Onderscheid maken tussen snelste, veiligste 

en comfortabelste route.
• Rekening houden met e-bikes, 

speedpedelecs en bakfietsen.
• Omleidingen, werken en tijdelijke hinder snel 

verwerken.
• Goede koppeling met bewegwijzering en 

Hoppin/OV-info.

Bronnen/richtlijnen: Fietsnet – routeplanner; Vlaanderen – beleid fietssnelwegen

Slim Naar Antwerpen Fietsnet Fietsersbond (NL)

https://www.fietsnet.be/routeplanner/faq.aspx
https://www.fietsnet.be/routeplanner/faq.aspx
https://www.fietsnet.be/routeplanner/faq.aspx
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/fiets-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/beleid-fietssnelwegen
https://www.slimnaarantwerpen.be/nl/routeplanner?initialMapView=MOBILITY&selectedMode=bicycle&selectedToggles=fietsparkings,tunnels-and-elevators,smart-links,park-and-ride,train-stations,bicycle-network&selectedFilters=bicycle&departureDate=2026-10-22T10:05:00.000Z&departureTime=12:05&departureType=ROUTEPLANNER.LEAVE_NOW
https://www.fietsnet.be/routeplanner/default.aspx
https://routeplanner.fietsersbond.nl/


Hoofdstuk 1.2

Gebruik van openbaar vervoer verhogen



Verduurzamen

1.2.1 Op elkaar afgestemde OV-netwerken
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Stem trein, kernnet, 
aanvullend net en vervoer op maat 
op elkaar af als één vraaggestuurd 
OV-netwerk, met duidelijke knopen, 
frequenties en overstaptijden.

Geschikte locaties

Knooppunten waar vervoerslagen 
samenkomen: stations, 
Hoppinpunten, HOV-haltes en 
P+R’s; corridors met hoge vraag en 
piekbestemmingen zoals scholen, 
zorgsites, campussen en 
bedrijventerreinen.

Te verwachten effecten
• Vlottere ketenreis door betere 

aansluitingen.
• Betrouwbaarder aanbod op drukke 

verbindingen.
• Meer gebruik van Hoppinpunten en 

deelmobiliteit.
• Hogere bezetting van lijnen en knopen.
• Modal shift mogelijk als kwaliteit en 

capaciteit volstaan.

Aandachtspunten
• Regie tussen vervoerders, vervoerregio en 

wegbeheerders.
• Dienstregeling, frequentie en overstaptijd 

samen ontwerpen.
• Knooppunten toegankelijk, veilig en leesbaar 

inrichten.
• Capaciteit en budget toetsen vóór uitrol.
• Wijzigingen gefaseerd invoeren en helder 

communiceren.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – basisbereikbaarheid; Vlaanderen – combimobiliteit

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit


Verduurzamen

1.2.2 Ketenmobiliteit voor HOV
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Ketenmobiliteit voor 
HOV maakt overstappen op 
hoogwaardig OV eenvoudiger door 
fiets, deelmobiliteit, P+R en 
comfortabele haltes goed te 
koppelen.

Geschikte locaties

HOV-haltes, stations, 
Hoppinpunten, P+R-locaties, 
bedrijventerreinen, scholen, 
ziekenhuizen en woonkernen langs 
drukke OV-corridors.

Te verwachten effecten
• Meer OV-gebruik door betere voor- en 

natransportopties.
• Minder autogebruik op drukke corridors.
• Betere bereikbaarheid van voorzieningen en 

werkplekken.
• Vlottere overstappen en kortere ervaren 

reistijd.
• Sterkere rol van HOV als ruggengraat van 

combimobiliteit.

Aandachtspunten
• Haltekwaliteit, toegankelijkheid en 

wayfinding goed uitwerken.
• Fietsparkeren, deelmobiliteit en P+R juist 

dimensioneren.
• Aansluitingen en dienstregeling betrouwbaar 

maken.
• Beheer, onderhoud en verantwoordelijkheden 

helder regelen.
• Communicatie eenvoudig en 

gebruikersgericht houden.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – basisbereikbaarheid; Vlaanderen – combimobiliteit

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit


Verduurzamen

1.2.3 Afzonderlijke OV-rijstroken
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Reserveer een eigen 
rijstrook of vrije bedding voor bus en 
tram op filegevoelige trajecten, 
zodat OV niet mee vaststaat en 
stipter kan rijden.

Geschikte locaties

Drukke OV-corridors met 
structurele vertraging: 
stadsinvalswegen, centrumassen, 
toegangen tot stations en 
Hoppinpunten, HOV-haltes en 
knelpunten aan kruispunten of 
haltes.

Te verwachten effecten
• Kortere reistijd op congestiegevoelige 

trajecten.
• Betere stiptheid en betrouwbaardere 

aansluitingen.
• Hogere comfort- en tevredenheidsbeleving.
• Efficiëntere inzet van voertuigen en 

chauffeurs.
• Meer OV-gebruik als netwerk en frequentie 

sterk zijn.

Aandachtspunten
• Ruimteclaim afwegen met auto, fiets en 

laden/lossen.
• Kruispunten en haltes veilig ontwerpen.
• Koppelen aan VRI-prioriteit waar zinvol.
• Signalisatie en handhaving duidelijk regelen.
• Bereikbaarheid en veiligheid vooraf toetsen.

Bronnen/richtlijnen: De Lijn – doorstroming verbeteren

Schilde / Turnhoutsebaan Brasschaat / Bredabaan Mortsel / Antwerpsesteenweg

https://www.delijn.be/nl/content/hoe-doorstroming-verbeteren/
https://www.delijn.be/nl/content/hoe-doorstroming-verbeteren/
https://www.delijn.be/nl/content/hoe-doorstroming-verbeteren/
https://www.google.com/maps/@51.2463104,4.5971207,3a,75y,256.31h,74.69t/data=!3m7!1e1!3m5!1s-YWmjrUvE0FwwQuxaFgGlQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D15.307738277593302%26panoid%3D-YWmjrUvE0FwwQuxaFgGlQ%26yaw%3D256.3067829789222!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyNi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/place/Bredabaan/@51.2723925,4.4686399,3a,75y,236.04h,80.54t/data=!3m7!1e1!3m5!1sGQlDZV9etGFB9a7dvBaxWA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D9.461700630320266%26panoid%3DGQlDZV9etGFB9a7dvBaxWA%26yaw%3D236.03656336889915!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c406657d097e1d:0x6e1e0184a905b44b!8m2!3d51.3322425!4d4.5244042!16s%2Fg%2F11cm_qgc3f?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyNi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1725176,4.4460559,3a,75y,86.93h,87.6t/data=!3m7!1e1!3m5!1s9hai2egA0IpPPSyhBkahJQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.399821906669004%26panoid%3D9hai2egA0IpPPSyhBkahJQ%26yaw%3D86.93234745808748!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyNi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.2.4 VRI-beïnvloeding
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Geef bus en tram 
prioriteit in verkeerslichten: groen 
verlengen, rood verkorten of 
dynamisch eerder groen geven op 
basis van detectie.

Geschikte locaties

Lichtengeregelde kruispunten op 
OV-corridors met veel vertraging: 
stadsinvalswegen, centrumassen, 
HOV-routes, stations- en 
Hoppinpunten, en haltes vlak bij 
kruispunten.

Te verwachten effecten
• Minder wachttijd aan kruispunten.
• Kortere en betrouwbaardere reistijd.
• Betere aansluitingen op knopen en lijnen.
• Hogere personendoorstroming op drukke 

assen.
• Aantrekkelijker bus- en tramgebruik.

Aandachtspunten
• OV-winst afwegen tegen impact op andere 

modi.
• Detectie en aankomsttijd betrouwbaar 

maken.
• Haltepositie, wachtrijen en oversteken 

meenemen.
• Verkeersveiligheid en conflictvrij regelen 

bewaken.
• Monitoring en beheerafspraken vastleggen.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Handboek verkeerslichtenregelingen; AWV – intelligente verkeerslichten

Mapstore / Kaart met overzicht en status van alle iVRI Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verkeerslichtenregeling
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verkeerslichtenregeling
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verkeerslichtenregeling
https://wegenenverkeer.be/wegen/signalisatie/verkeerslichten/intelligente-verkeerslichten
https://wegenenverkeer.be/wegen/signalisatie/verkeerslichten/intelligente-verkeerslichten
https://wegenenverkeer.be/wegen/signalisatie/verkeerslichten/intelligente-verkeerslichten
https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/viewer/4103


Verduurzamen

1.2.5 Fietsenstallingen bij OV-knooppunten
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Voorzie voldoende, 
goed vindbare en veilige 
fietsparkeerplaatsen aan OV-
knooppunten, zodat de fiets een 
betrouwbare voor- en 
natransportoptie wordt.

Geschikte locaties

Stations, Hoppinpunten, HOV-
haltes, busstations en P+R’s met 
fietsaanvoer; vooral waar stallingen 
vol staan, wildparkeren optreedt of 
nieuwe ontwikkelingen extra vraag 
creëren.

Te verwachten effecten
• Vlottere ketenreis fiets–OV en kortere 

zoektijd.
• Groter praktisch bereik van halte of station.
• Meer OV-gebruik door betere first/last mile.
• Minder wildparkeren rond knoop of halte.
• Betere verblijfskwaliteit en 

veiligheidsgevoel.

Aandachtspunten
• Capaciteit afstemmen op groei, pieken en e-

bikes.
• Directe, veilige route naar perron of halte 

voorzien.
• Diefstalveiligheid, verlichting, toezicht en 

beheer regelen.
• Voetgangers-, fiets- en busstromen helder 

scheiden.
• Onderhoud, handhaving en weesfietsen 

aanpakken.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – combimobiliteit; AWV – Vademecum fietsvoorzieningen

P&R Zoersel P&R Wommelgem Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.google.com/maps/@51.2458027,4.7038701,3a,75y,297.72h,90.17t/data=!3m7!1e1!3m5!1s4QThMF5h3BKwQokxHq8k5Q!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.16812845451630665%26panoid%3D4QThMF5h3BKwQokxHq8k5Q%26yaw%3D297.7159962366383!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.2.6 Integrale afrekensystemen en/of abonnementen
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Integrale 
afrekensystemen en abonnementen 
maken ketenreizen eenvoudiger 
door OV, P+R, deelmobiliteit en 
eventueel fietsparkeren in één 
ticket, tarief of betaalproces te 
bundelen.

Geschikte locaties

P+R’s, Hoppinpunten, stations, 
HOV-haltes, evenementenlocaties, 
bedrijventerreinen, campussen en 
zorgsites.

Te verwachten effecten
• Lagere drempel voor OV en deelmobiliteit.
• Meer gebruik van P+R en combimobiliteit.
• Eenvoudigere reiservaring.
• Prijsprikkel richting duurzame 

verplaatsingen.
• Meer herhaalgebruik via abonnementen.

Aandachtspunten
• Afspraken nodig tussen vervoerders, 

parkeerbeheerders en aanbieders.
• Duidelijke verdeling van inkomsten, kosten en 

verantwoordelijkheden.
• Tarieven eenvoudig en transparant houden.
• Ook niet-digitale gebruikers meenemen.
• Privacy, data-uitwisseling en klantenservice 

goed regelen.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – basisbereikbaarheid; Vlaanderen – combimobiliteit

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid


Verduurzamen

1.2.7 Beter inzicht in reismogelijkheden
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Beter inzicht in 
reismogelijkheden toont reizigers 
duidelijke, vergelijkbare opties per 
fiets, OV, deelmobiliteit en auto, 
zodat duurzame keuzes makkelijker 
worden.

Geschikte locaties

Hoppinpunten, stations, woon-
werkcorridors, bedrijventerreinen, 
scholen, ziekenhuizen, 
evenementenlocaties en gebieden 
met nieuw of gewijzigd 
mobiliteitsaanbod.

Te verwachten effecten
• Meer gebruik van OV, fiets en deelmobiliteit.
• Minder keuzestress en onzekerheid bij 

reizigers.
• Betere benutting van bestaande 

mobiliteitsopties.
• Vlottere combinatie van vervoermiddelen.
• Meer draagvlak voor mobiliteitstransitie.

Aandachtspunten
• Informatie moet actueel, betrouwbaar en 

eenvoudig zijn.
• Opties eerlijk vergelijken op reistijd, kost, 

overstappen en toegankelijkheid.
• Ook digitaal minder vaardige gebruikers 

bereiken.
• Koppelen aan duidelijke wayfinding op straat.
• Afstemmen met vervoerders, deelmobiliteit 

en lokale communicatie.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – combimobiliteit

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit


Verduurzamen

1.2.8 Vervoer op Maat en flexvervoer
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Vervoer op Maat vult 
vaste OV-lijnen aan met 
vraaggestuurd flexvervoer dat vooraf 
wordt gereserveerd en reizigers naar 
haltes, knopen of bestemmingen 
brengt.

Geschikte locaties

Landelijke gebieden, verspreide 
woonkernen, daluren en weekends, 
eerste- en laatste-mijlverbindingen 
en verplaatsingen van minder 
mobiele reizigers.

Te verwachten effecten
• Grotere basisbereikbaarheid waar regulier 

OV niet efficiënt is.
• Betere aansluiting op kernnet, aanvullend 

net en Hoppinpunten.
• Minder autoafhankelijkheid voor specifieke 

ritten en doelgroepen.

Aandachtspunten
• Maak reserveren eenvoudig via digitale én 

telefonische kanalen.
• Stem dienstregeling en haltes af op het vaste 

OV; vermijd parallel aanbod.
• Monitor bezetting, betrouwbaarheid, kost en 

toegankelijkheid.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – basisbereikbaarheid; Vlaanderen – combimobiliteit

Flex - reisinfo Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid
https://www.delijn.be/nl/content/reisinfo/flex/


Verduurzamen

1.2.9 Toegankelijke haltes en Hoppinpunten
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Maak haltes en 
mobiliteitsknopen drempelloos, 
obstakelvrij en begrijpelijk, met 
veilige looproutes, comfortabele 
wachtruimte, blindengeleiding en 
toegankelijke overstappen.

Geschikte locaties

Stations, bus- en tramhaltes, 
Hoppinpunten, zorg- en 
onderwijsclusters en knopen waar 
meerdere vervoerswijzen 
samenkomen.

Te verwachten effecten
• Meer zelfstandig reizen voor mensen met 

een mobiliteitsbeperking.
• Comfortabelere en veiligere overstappen 

voor alle reizigers.
• Groter bereik en gebruik van OV en 

deelmobiliteit.

Aandachtspunten
• Borg de volledige keten: toegangsroute, halte, 

voertuig en informatie.
• Bescherm vrije loopruimte en voorzie 

buitenmaatse fietsparkeerplaatsen.
• Plan beheer, onderhoud, verlichting en 

tijdelijke toegankelijkheid bij werken.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – combimobiliteit; AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Brasschaat / Hoppin Oud Gemeentehuis Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.google.com/maps/@51.2873607,4.4863215,11a,84.9y,325.58h,93.79t/data=!3m7!1e1!3m5!1sSef0QP8JdUGk212xgk-PUw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-3.791802620399551%26panoid%3DSef0QP8JdUGk212xgk-PUw%26yaw%3D325.5807890027968!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.2.10 Personenvervoer over water
Gebruik van openbaar vervoer verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Waterbus- en 
veerverbindingen benutten 
vaarwegen als schakel in het OV-
netwerk en verbinden oevers, 
woonkernen, werklocaties en 
mobiliteitsknopen.

Geschikte locaties

Langs Schelde, kanaal en dokken 
waar een waterverbinding een 
barrière verkort of een drukke 
landcorridor kan ontlasten.

Te verwachten effecten
• Extra duurzame verbinding op corridors met 

geschikte vraag.
• Kortere oversteek en betere koppeling 

tussen oevers.
• Meer robuustheid en keuze binnen het 

multimodale netwerk.

Aandachtspunten
• Onderbouw vraag, vaartijd, frequentie en 

exploitatiekost.
• Zorg voor directe fiets-, voetgangers- en OV-

aansluitingen aan de steiger.
• Houd rekening met toegankelijkheid, weer, 

waterpeil en nautische randvoorwaarden.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – basisbereikbaarheid

De  Waterbus Veerdiensten Plaats / korte toelichting

https://dewaterbus.be/
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/scheepvaart-en-havens/veerdiensten-op-vlaamse-waterwegen


Hoofdstuk 1.3

Voetgangerscomfort verhogen



Verduurzamen

1.3.1 Fijnmazig netwerk van trage wegen
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Verbind bestaande 
paden, doorsteken en autoluwe 
straten tot een samenhangend 
netwerk voor veilige korte 
verplaatsingen te voet en met de 
fiets.

Geschikte locaties

Tussen woonwijken, kernen, 
scholen, haltes, Hoppinpunten, 
parken, winkels en recreatie; vooral 
waar barrières of ontbrekende 
schakels omwegen veroorzaken.

Te verwachten effecten
• Kortere routes voor voetgangers en fietsers.
• Meer actieve verplaatsingen op korte 

afstand.
• Betere bereikbaarheid van OV en 

voorzieningen.
• Veiligere autoluwe school- en wijkroutes.
• Meer leefbaarheid, ontmoeting en 

groenbeleving.

Aandachtspunten
• Continuïteit over grenzen en eigendom 

borgen.
• Toegankelijkheid, verlichting en sociale 

veiligheid.
• Conflicten met landbouw, natuur en privacy 

afwegen.
• Onderhoud, signalisatie en groenbeheer 

regelen.
• Juridisch statuut en participatie helder 

maken.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – trage wegen en slimme schakels

Trage Wegen VZW Brecht / Doorgang Korte Pad Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/voetgangers-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/trage-wegen-en-slimme-schakels
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/voetgangers-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/trage-wegen-en-slimme-schakels
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/voetgangers-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals/trage-wegen-en-slimme-schakels
https://www.tragewegen.be/
https://www.google.com/maps/@51.3510408,4.6403808,3a,48.9y,132.1h,84.57t/data=!3m7!1e1!3m5!1szjE0roZ7l3SBQf2FGVWCdg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D5.429973422366629%26panoid%3DzjE0roZ7l3SBQf2FGVWCdg%26yaw%3D132.10032645285173!7i13312!8i6656?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.3.2 Kwalitatieve voetpaden
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Maak van voetpaden 
continue, obstakelvrije en 
toegankelijke looproutes met 
voldoende breedte, vlak comfort en 
veilige aansluitingen op oversteken 
en haltes.

Geschikte locaties

In kernen, woonstraten, school- en 
zorgomgevingen, winkelstraten, OV-
haltes en routes naar dagelijkse 
voorzieningen; prioritair waar 
voetpaden ontbreken, smal zijn of 
veel obstakels hebben.

Te verwachten effecten
• Meer korte verplaatsingen te voet.
• Betere toegankelijkheid voor iedereen.
• Minder conflicten en struikelrisico.
• Aantrekkelijkere en leefbaardere straten.
• Betere bereikbaarheid van haltes en 

voorzieningen.

Aandachtspunten
• Obstakelvrije loopruimte consequent 

vrijhouden.
• Materiaal, helling en boordverlaging goed 

ontwerpen.
• Straatmeubilair, terrassen, fietsen en 

laadpalen sturen.
• Oversteken, zichtbaarheid en verlichting mee 

aanpakken.
• Onderhoud en tijdelijke werfzones 

toegankelijk houden.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers


Verduurzamen

1.3.3 Voetgangerszone
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een 
voetgangerszone (F103–F105) 
maakt de straat primair voor 
voetgangers. Zij mogen de hele 
breedte gebruiken; bestuurders 
hebben alleen toegang waar de 
wegcode of het bord dit toelaat.

Geschikte locaties

Autoluwe kern- en winkelstraten, 
pleinen en school- of 
zorgomgevingen met veel 
voetgangers en korte 
verblijfsactiviteiten; enkel waar 
laden/lossen, garages, hulpdiensten 
en omrijroutes beheersbaar zijn.

Te verwachten effecten
• Meer verblijfskwaliteit, toegankelijkheid en 

veiligheidsgevoel.
• Minder autoverkeer, parkeerdruk, geluid en 

uitstoot in de kern.
• Sterkere wandelrelaties tussen winkels, 

haltes en voorzieningen.
• Meer ruimte voor groen, terrassen en 

kwalitatieve publieke ruimte.

Aandachtspunten
• Plaats F103/F105 aan elke toegang; vermeld 

uitzonderingen en venstertijden op het bord.
• Toegelaten verkeer rijdt stapvoets, laat 

doorgang vrij en stopt indien nodig.
• Fietsers alleen waar aangeduid; afstappen bij 

drukte; laden/lossen, hulpdiensten en 
garages vooraf regelen.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode; AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers


Verduurzamen

1.3.4 Zone 30
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een zone 30 (art. 
22quater; F4a/F4b of zonale 
borden) legt max. 30 km/u vast in 
een afgebakend verblijfsgebied. De 
maatregel werkt pas goed als het 
straatbeeld die lage snelheid 
geloofwaardig afdwingt.

Geschikte locaties

Woonstraten en verblijfsgebieden 
binnen de bebouwde kom: 
schoolomgevingen, dorps- en 
wijkkernen, winkel- en 
zorgomgevingen en routes waar 
voetgangers en fietsers mengen met 
lokaal verkeer.

Te verwachten effecten
• Lagere rijsnelheid en kortere stopafstand.
• Meer comfort en veiligheidsgevoel bij 

oversteken en wandelen.
• Minder doorgaand verkeer, geluid en 

verblijfshinder.
• Aantrekkelijker straatbeeld met meer ruimte 

voor ontmoeting.

Aandachtspunten
• Signaleer begin/einde duidelijk en 

consequent met correcte zoneborden.
• Laat inrichting 30 km/u afdwingen: plateaus, 

asverschuivingen, versmallingen en groen.
• Toets bus, hulpdiensten, landbouw, 

fietscomfort, afwatering en onderhoud.
• Monitor snelheid en draagvlak; combineer 

met communicatie en handhaving.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode; Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

VSV – nota zone 30 Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.vsv.be/storage/corporate/nota-zone-30-def.pdf


Verduurzamen

1.3.5 Schoolstraat
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een schoolstraat 
sluit de schoolpoort tijdelijk af voor 
gemotoriseerd verkeer. Tijdens de 
afsluiting is de straat voor 
voetgangers, fietsen en 
speedpedelecs; uitzonderingen 
rijden stapvoets.

Geschikte locaties

Schoolpoorten in lokale straten met 
piekdrukte, foutparkeren of 
conflicten; vooral waar een korte 
afsluiting, omleiding, noodtoegang
en stapspot/Kiss & Ride op afstand 
haalbaar zijn.

Te verwachten effecten
• Rustigere, overzichtelijkere schoolpoort 

tijdens begin- en einduren.
• Meer actieve verplaatsingen en meer 

zelfstandigheid voor kinderen.
• Minder foutparkeren, keerbewegingen en 

conflicten vlak aan de poort.
• Betere luchtkwaliteit en minder geluid in de 

directe schoolomgeving.

Aandachtspunten
• Regel C3 + onderbord “schoolstraat”, uren, 

afsluiting en toezicht juridisch correct.
• Bepaal uitzonderingen, vergunningen, 

hulpdiensten, bewoners en leveringen vooraf.
• Voorzie omrijroute, stapspots/Kiss & Ride op 

afstand en veilige looproutes.
• Bouw draagvlak met school, ouders en buurt; 

test, monitor en stuur bij.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode; Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

Paraat voor de schoolstraat

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.paraatvoordeschoolstraat.be/


Verduurzamen

1.3.6 Speel- of leefstraat
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een speel- of 
leefstraat maakt een woonstraat 
tijdelijk autoluw, zodat bewoners de 
ruimte kunnen gebruiken om veilig 
te spelen, te ontmoeten en 
verblijven. Speelstraten volgen de 
formele C3-regels.

Geschikte locaties

Rustige woonstraten zonder 
belangrijk doorgaand verkeer of OV-
route, met voldoende draagvlak en 
haalbare bereikbaarheid voor 
bewoners, garages en hulpdiensten.

Te verwachten effecten
• Meer veilige speel-, ontmoetings- en 

verblijfsruimte in de straat.
• Minder autoverkeer, parkeerdruk en 

conflicten tijdens de maatregel.
• Sterker buurtgevoel en meer sociale 

controle.
• Praktijkervaring voor latere herinrichting of 

autoluwe maatregelen.

Aandachtspunten
• Regel C3 + onderbord “speelstraat”, uren en 

lokaal besluit correct.
• Bewoners, garages, hulpdiensten en 

afvalophaling bereikbaar houden.
• Voorzie draagvlak, duidelijke afspraken en 

straatverantwoordelijken.
• Test omleiding, parkeren en inrichting; 

evalueer na afloop.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – speelstraat; Wegcode; Vlaanderen – aanvullende reglementen

VSV / Speelstraat Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/speelstraat
https://www.vlaanderen.be/speelstraat
https://www.vlaanderen.be/speelstraat
https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersreglement-en-handhaving/aanvullende-reglementen-ar-op-het-wegverkeer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersreglement-en-handhaving/aanvullende-reglementen-ar-op-het-wegverkeer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersreglement-en-handhaving/aanvullende-reglementen-ar-op-het-wegverkeer
https://www.veiligverkeer.be/weggebruikers/automobilisten/speelstraat/


Verduurzamen

1.3.7 Schoolmobiliteitsplan
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een 
schoolmobiliteitsplan combineert 
routeanalyse, inrichting, educatie, 
handhaving en engagement tot één 
maatwerkpakket voor de 
schoolpoort en de volledige 
schoolroute.

Geschikte locaties

Basis- en secundaire scholen, 
campussen en routes waar 
verkeersdruk, onveiligheidsgevoel of 
haal- en brengverkeer knelpunten 
veroorzaken.

Te verwachten effecten
• Meer lopen en fietsen naar school en 

minder autoverkeer aan de poort.
• Veiligere routes en duidelijkere afspraken 

voor ouders en leerlingen.
• Breed gedragen pakket in plaats van losse 

schoolpoortmaatregelen.

Aandachtspunten
• Betrek leerlingen, ouders, school, buurt, 

politie en wegbeheerders.
• Analyseer herkomst, routes en conflicten 

vóór maatregelen worden gekozen.
• Combineer Engineering, Education, 

Enforcement en Engagement en evalueer.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting



Verduurzamen

1.3.8 Zitmogelijkheden
Voetgangerscomfort verhogen · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Banken, zit- en 
leunpunten bieden rust langs 
looproutes en ruimte voor kort 
verblijf. Variatie in zithoogte, rug- en 
armsteun maakt lopen en wachten 
toegankelijker, vooral voor ouderen 
en mensen met beperkte mobiliteit.

Geschikte locaties

Langs belangrijke looproutes en op 
pleinen, winkelstraten en hellingen; 
nabij haltes, parken, 
zorgvoorzieningen en andere 
bestemmingen. Plaats rustpunten 
waar afstanden groot zijn, zonder 
loop- of fietsstromen te hinderen.

Te verwachten effecten
• Rustpunten maken langere loopafstanden 

haalbaarder.
• Betere bereikbaarheid van haltes, winkels, 

zorg en voorzieningen.
• Meer verblijf en ontmoeting; mogelijk extra 

sociale controle.
• Meer zelfstandige verplaatsingen voor 

ouderen en mensen met beperkte 
mobiliteit.

Aandachtspunten
• Plaats meubilair buiten de vrije loop- en 

fietslijn en houd oversteken vrij.
• Zorg voor contrast, vlakke toegang en ruimte 

naast de bank voor rolstoelen.
• Voorzie verschillende zithoogten en 

voldoende rug- en armsteunen.
• Bewaar zicht en sociale veiligheid; plan 

schaduw, onderhoud en afvalbeheer.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Praktijkboek Publieke Ruimte Boechout / Jef Van Hoofdplein Boom / Oude Reetsebaan

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://databank.publiekeruimte.info/project/
https://www.google.com/maps/@51.1578257,4.492547,3a,75y,246.95h,93.93t/data=!3m7!1e1!3m5!1swSNv2p6tEyOqWnO3b3E8YQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-3.9282536709122553%26panoid%3DwSNv2p6tEyOqWnO3b3E8YQ%26yaw%3D246.94931304954477!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1000771,4.3838165,3a,75y,60.2h,89.62t/data=!3m7!1e1!3m5!1sBmYEU5iN7yxfjQDYT2b8RQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D0.38075307008340076%26panoid%3DBmYEU5iN7yxfjQDYT2b8RQ%26yaw%3D60.19554945097985!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Hoofdstuk 1.4

Location shift / nabijheid



Verduurzamen

1.4.1 Kwalitatieve kernverdichting
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Extra woningen en 
functies worden toegevoegd in 
bestaande kernen waar 
voorzieningen, OV- en 
fietsbereikbaarheid en publieke 
ruimte dit kunnen dragen. Geen 
verdichting overal, maar 
kernversterking op maat.

Geschikte locaties

Bestaande stads- en dorpskernen, 
stations-/Hoppin-omgevingen en 
inbreidings- of herontwikkelingssites 
met basisvoorzieningen op loop- of 
fietsafstand.

Te verwachten effecten
• Kortere dagelijkse verplaatsingen; meer te 

voet, per fiets en met OV.
• Meer draagvlak voor lokale voorzieningen, 

deelmobiliteit en openbaar vervoer.
• Minder druk op open ruimte, linten en 

infrastructuurkosten.

Aandachtspunten
• Verdicht enkel waar voorzieningenniveau, 

knooppuntwaarde en draagkracht voldoende 
zijn.

• Koppel projecten aan publieke ruimte, 
groen/blauw, ontharding en klimaatadaptatie.

• Bewaak schaal, erfgoed, 
betaalbaarheid/sociale mix, parkeren en 
participatie.

Bronnen/richtlijnen: Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Departement Omgeving: 10 kernkwaliteiten Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://omgeving.vlaanderen.be/nl/BRV
https://www.omgeving.vlaanderen.be/nl/aan-de-slag-met-de-10-kernkwaliteiten-van-de-omgeving


Verduurzamen

1.4.2 Lokale diensten
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Lokale diensten zijn 
dagelijkse buurtvoorzieningen 
(buurtwinkel, bakker, horeca of 
loket) op wandel- of fietsafstand. Ze 
maken basisboodschappen 
mogelijk zonder auto.

Geschikte locaties

Wijk- en dorpskernen, woonbuurten 
met een voorzieningenkloof, rond 
OV/Hoppinpunten en nabij scholen 
of zorg; waar veilige loop- en 
fietsroutes en draagvlak bestaan.

Te verwachten effecten
• Meer dagelijkse verplaatsingen te voet of 

met de fiets.
• Minder autokilometers voor boodschappen 

en basisdiensten.
• Levendigere kernen, meer ontmoeting en 

sterkere lokale economie.
• Betere bereikbaarheid voor ouderen, 

jongeren en mensen zonder auto.

Aandachtspunten
• Toets draagvlak, economische haalbaarheid 

en juiste schaal van aanbod.
• Koppel inplanting aan veilige loop- en 

fietsroutes en OV-haltes.
• Vermijd nieuwe autogerichte locaties; beheer 

parkeren, laden en leveringen.
• Bewaak toegankelijkheid, openingsuren, 

betaalbaarheid en inclusie.

Bronnen/richtlijnen: Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://omgeving.vlaanderen.be/nl/BRV


Verduurzamen

1.4.3 Aanbod van deelauto’s
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Deelauto’s geven 
toegang tot een wagen zonder eigen 
bezit. Ze vullen stappen, fietsen en 
OV aan voor ritten waarvoor een 
auto nodig blijft.

Geschikte locaties

Aan Hoppinpunten en OV-haltes, 
centrum- en woonwijken met 
parkeerdruk, nieuwe 
woonprojecten, sociale woonwijken, 
campussen/werkgevers en 
dorpskernen.

Te verwachten effecten
• Minder nood aan privé- of tweede wagens 

en minder parkeerdruk.
• Bewustere autokeuzes; vaker fiets, OV en 

deelmobiliteit voor dagelijkse ritten.
• Toegang tot auto voor occasionele ritten 

zonder vaste autokosten.

Aandachtspunten
• Succes vraagt zichtbaar aanbod, vaste 

standplaatsen en eenvoudige tarieven.
• Combineer met Hoppin, fiets/OV, laadinfra en 

parkeerbeleid.
• Bewaak inclusie: betaalmethoden, waarborg, 

digitale drempels en spreiding.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – autodelen; Vlaanderen – deelmobiliteit: informatie en richtlijnen

Way To Go – Eén deelauto vervangt tot 10 privéauto’s Wilrijk / Cambio autodeelplaatsen Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/duurzame-mobiliteit/autodelen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/duurzame-mobiliteit/autodelen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/duurzame-mobiliteit/autodelen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/deelmobiliteit-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/deelmobiliteit-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/deelmobiliteit-informatie-en-richtlijnen-voor-professionals
https://www.waytogo.be/nl/voor-professionals/expertise-inzichten-delen/e%C3%A9n-deelauto-vervangt-tot-10-priv%C3%A9autos
https://www.google.com/maps/@51.171575,4.3934998,3a,48.2y,336.87h,83.14t/data=!3m7!1e1!3m5!1s9qxmyK2p7i3XL_idKYsa9g!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D6.861406858231106%26panoid%3D9qxmyK2p7i3XL_idKYsa9g%26yaw%3D336.87493220749946!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDkyMy4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.4.4 Bestrijding van verrommeling
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Bestrijd 
verrommeling door het voetpad als 
volwaardige loopruimte te beheren, 
niet als restruimte. Verkeersborden, 
laadpalen, kasten, fietsen en 
terrassen blijven buiten de 
obstakelvrije looplijn.

Geschikte locaties

In kernen, school- en 
zorgomgevingen, haltes, 
winkelstraten en routes naar 
dagelijkse voorzieningen; prioritair
op smalle voetpaden of plaatsen 
met veel paaltjes, borden, laadpalen 
of nutsvoorzieningen.

Te verwachten effecten
• Meer comfort en toegankelijkheid voor alle 

voetgangers.
• Minder struikelrisico, omwegen en 

conflicten met fiets- of autoverkeer.
• Betere leesbaarheid en kwaliteit van het 

publieke domein.
• Sterkere basis voor wandelen als 

volwaardige verplaatsingswijze.

Aandachtspunten
• Inventariseer obstakels en leg één heldere 

meubel- of nutszone vast.
• Bundel borden, palen en kasten; plaats 

laadpalen bij voorkeur buiten het voetpad.
• Stem vergunningen, nutswerken, terrassen en 

tijdelijke signalisatie centraal af.
• Handhaaf ook losse hinder: fietsen, steps, 

vuilniszakken en reclameborden.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Plaats / korte toelichting Voetgangersbeweging -Standpunt Voetpad Vrij VVSG: Leidraad ‘(Geen) laadkabel over trottoir’

Voetgangersbeweging

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://www.toegankelijkeomgeving.be/
https://www.voetgangersbeweging.be/standpunten/standpunt-voetpad-vrij/
https://www.vvsg.be/media/10123/download


Verduurzamen

1.4.5 Verplaatsingen vermijden
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Thuiswerk, digitale 
dienstverlening, lokale loketten en 
gedeelde werkplekken voorkomen 
verplaatsingen wanneer fysieke 
aanwezigheid geen duidelijke 
meerwaarde heeft.

Geschikte locaties

Werkgevers, overheidsdiensten, zorg 
en dienstverlening met veel 
administratieve contacten of 
voorspelbare woon-
werkverplaatsingen.

Te verwachten effecten
• Minder woon-werk- en 

dienstverplaatsingen, vooral tijdens de 
spits.

• Lagere parkeerdruk en minder 
voertuigkilometers.

• Meer tijdsflexibiliteit voor werknemers en 
gebruikers.

Aandachtspunten
• Behoud fysieke alternatieven voor wie digitaal 

niet kan of wil deelnemen.
• Maak afspraken over bereikbaarheid, welzijn 

en geschikte thuiswerkdagen.
• Monitor reboundeffecten en verschuiving 

naar andere verplaatsingen.

Bronnen/richtlijnen: Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting



Verduurzamen

1.4.6 Carpoolen en ritdelen
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Carpoolen en 
ritdelen verhogen de 
bezettingsgraad van resterende 
autoritten via matching, vaste 
opstappunten, gereserveerde 
plaatsen en gerichte incentives.

Geschikte locaties

Bedrijvenzones, campussen, 
evenementen, landelijke corridors 
en bestemmingen met veel 
gelijktijdige ritten en beperkte OV-
dekking.

Te verwachten effecten
• Minder voertuigen voor hetzelfde aantal 

verplaatsingen.
• Lagere parkeerdruk bij werkgevers en 

evenementen.
• Meer vervoersopties voor mensen zonder 

eigen wagen.

Aandachtspunten
• Voldoende schaal en betrouwbare matching 

zijn essentieel.
• Voorzie veilige opstappunten en heldere 

afspraken over kosten en aansprakelijkheid.
• Laat ritdelen actieve mobiliteit en sterk OV 

niet verdringen.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – combimobiliteit; Vlaanderen - carpoolen

Carpoolparking Rumst Carpoolparkings AWV Carpoolparking Wuustwezel

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/duurzame-mobiliteit/carpoolen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/duurzame-mobiliteit/carpoolen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/duurzame-mobiliteit/carpoolen
https://www.google.com/maps/@51.0852206,4.4452695,10a,75y,316.83h,89.99t/data=!3m7!1e1!3m5!1sP_blLCKckpXwdJgy_h6MmA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D0.013926873252231076%26panoid%3DP_blLCKckpXwdJgy_h6MmA%26yaw%3D316.8313268589724!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://wegenenverkeer.be/wegen/wegennet/carpool-parkings-en-park-ride
https://www.google.com/maps/@51.3972754,4.6888748,21a,75y,325.53h,98.47t/data=!3m7!1e1!3m5!1sDhUsAzC4vEUbNkjIvA7ENg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-8.467228939679174%26panoid%3DDhUsAzC4vEUbNkjIvA7ENg%26yaw%3D325.5297916885934!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

1.4.7 Mobiliteitsvoorwaarden bij ruimtelijke ontwikkelingen
Location shift / nabijheid · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Veranker 
bereikbaarheid in vergunning en 
ontwikkeling met een 
mobiliteitsplan, passende 
maximumparkeernormen, 
fietsparkeren, deelmobiliteit en een 
bijdrage aan duurzame 
alternatieven.

Geschikte locaties

Nieuwbouw, herontwikkeling, 
functiewijziging en grote publieks- of 
werkfuncties met relevante 
mobiliteits- en parkeereffecten.

Te verwachten effecten
• Duurzame mobiliteit wordt vanaf het 

ontwerp meegenomen.
• Minder ruimtebeslag en kosten door 

overmatig autoparkeren.
• Structurele financiering van fiets, OV, 

deelmobiliteit en publieke ruimte.

Aandachtspunten
• Stem voorwaarden af op ligging, doelgroep en 

bereikbaarheidsprofiel.
• Borg juridische uitvoerbaarheid, beheer en 

langetermijnverplichtingen.
• Monitor parkeerdruk en voorkom afwenteling 

op omliggende wijken.

Bronnen/richtlijnen: Beleidsplan Ruimte Vlaanderen; AWV – parkeren

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://omgeving.vlaanderen.be/nl/BRV


Hoofdstuk 1.5

Mental shift



Verduurzamen

1.5.1 Gedragscampagnes
Mental shift · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Gedragscampagnes 
doorbreken vaste autogewoontes 
door duurzame opties zichtbaar, 
begrijpelijk en uitprobeerbaar te 
maken. Ze werken vooral samen 
met een betrouwbaar aanbod en 
veilige routes.

Geschikte locaties

Bij scholen, werkgevers, wijken met 
veel korte autoritten, evenementen 
en bij de lancering van 
Hoppinpunten, fiets-, OV- of 
deelmobiliteitsaanbod.

Te verwachten effecten
• Snellere bekendheid en eerste gebruik van 

duurzame alternatieven.
• Meer stappen, fietsen, OV en deelmobiliteit; 

minder korte autoritten.
• Meer draagvlak voor circulatie-, parkeer- en 

infrastructuurmaatregelen.

Aandachtspunten
• Niet losstaand: combineer communicatie 

met aanbod, veiligheid en gemak.
• Werk doelgroepgericht rond drempels, 

timing, probeeracties en incentives.
• Herhaal, meet gedragseffecten en stuur bij; 

bewustwording alleen is zwak.

Bronnen/richtlijnen: Netwerk Duurzame Mobiliteit – STOP-principe; Vlaanderen – combimobiliteit

Slim onderweg (in ontwikkeling) Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit


Verduurzamen

1.5.2 Werkgevers- en bedrijvenaanpak
Mental shift · Verduurzamen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Werkgevers 
combineren mobiliteitsbudget, 
fiets- en OV-ondersteuning, 
carpoolen, thuiswerk en 
parkeerbeleid in een 
doelgroepgericht 
bedrijfsvervoerplan.

Geschikte locaties

Grote werkgevers, bedrijvenzones, 
campussen, ziekenhuizen en 
locaties met structurele woon-
werkpieken of hoge parkeerdruk.

Te verwachten effecten
• Meer fiets-, OV- en gedeelde woon-

werkverplaatsingen.
• Minder piekverkeer en lagere 

parkeerbehoefte.
• Betere bereikbaarheid voor werknemers 

zonder auto.

Aandachtspunten
• Start met herkomst-, modal-split- en 

parkeerdata.
• Combineer aantrekkelijke alternatieven met 

duidelijke parkeerprikkels.
• Leg eigenaarschap vast, betrek werknemers 

en monitor structurele effecten.

Bronnen/richtlijnen: Netwerk Duurzame Mobiliteit – STOP-principe; Vlaanderen – combimobiliteit

Lantis / Proefaanbod Lantis / Bereikbaarheidsaanpak (in ontwikkeling) Plaats / korte toelichting

https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.duurzame-mobiliteit.be/blog/artikel-5/artikel-stop-principe-stappers-trappers-openbaar-vervoer-en-prive-gemotoriseerd-vervoer-23
https://www.lantis.be/projecten/het-proefaanbod


Hoofdstuk 2



Hoofdstuk 2.1

Gewenste hoofdroute



Sturen

2.1.1 Kruispuntaanduiding
Gewenste hoofdroute · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Vaste signalisatie die de 
gewenste route aanduidt naar een 
bepaalde bestemming

Geschikte locaties
Aan elk kruispunt waar een weggebruiker 
een keuze moet maken om zich naar een 
bepaalde bestemming te begeven.

Te verwachten effecten
• Verhoging van verkeer op aangeduide route.
• Versterking van ‘routine’ bij reguliere 

gebruikers.
• Werken aanvullend en versterkend op 

navigatie-apps.

Aandachtspunten
• Te veel signalisatie kan verwarrend werken.
• Signalisatie moet een logisch geheel vormen om 

effectief te zijn.
• Enkel vaste signalisatie aanpassen heeft een 

beperkt effect.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Handleiding verticale signalisatie

Kontich: Kruisschanslei Niel: Antwerpsestraat

Voorbeeldafbeelding bij maatregel: Kontich: Kruisschanslei Voorbeeldafbeelding bij maatregel: Niel: Antwerpsestraat

Kalmthout: Kapellensteenweg

https://www.google.com/maps/@51.1308691,4.4463067,3a,75y,329.91h,87.64t/data=!3m7!1e1!3m5!1s6s-JEHviN0IBvV6JQ5GD_w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.3599578018106655%26panoid%3D6s-JEHviN0IBvV6JQ5GD_w%26yaw%3D329.9105109429255!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDQwOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1107557,4.3320668,3a,75y,285.28h,85.36t/data=!3m7!1e1!3m5!1sGlOQ9dmWYQ3vvWZKNT17pA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.641272783861467%26panoid%3DGlOQ9dmWYQ3vvWZKNT17pA%26yaw%3D285.27537882142195!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDQwOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.3666252,4.4673966,27a,69.5y,227.1h,71.82t/data=!3m8!1e1!3m6!1snZQf9I-yU_r22kjeruKBZw!2e0!5s20240801T000000!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D18.177819811760102%26panoid%3DnZQf9I-yU_r22kjeruKBZw%26yaw%3D227.0998842416192!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Sturen

2.1.2 Vrachtroutenetwerk
Gewenste hoofdroute · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een 
vrachtroutenetwerk wijst geschikte 
routes voor zwaar verkeer aan en 
geleidt vrachtwagens positief 
tussen hoofdwegen, 
bedrijventerreinen en logistieke 
bestemmingen.

Geschikte locaties

Haven- en industriegebieden, 
bedrijvenzones, regionale corridors 
en gemeenten waar vrachtverkeer 
door woonkernen of kwetsbare 
straten rijdt.

Te verwachten effecten
• Minder zwaar verkeer op kwetsbare lokale 

wegen.
• Voorspelbare en efficiënte routes voor 

vervoerders.
• Betere afstemming tussen bereikbaarheid, 

leefbaarheid en verkeersveiligheid.

Aandachtspunten
• Stem routes intergemeentelijk af en koppel ze 

aan wegcategorisering.
• Controleer draagkracht, brughoogte, 

draaicirkels en veilige kruispunten.
• Deel actuele routegegevens met 

navigatiesystemen en monitor 
verschuivingen.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – vrachtverkeer en logistiek; Vlaanderen – wegennetwerk

Vrachtroutenetwerk in Vlaanderen Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/viewer/19765


Hoofdstuk 2.2

Weginrichting conform de categorisering



Sturen

2.2.1 Inrichting conform de categorisering
Weginrichting conform de categorisering · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Wegen worden 
ingericht volgens hun functie in het 
robuust wegennet. Vlaamse en 
lokale categorisering wordt vertaald 
naar een herkenbaar profiel, 
passende kruispunten, snelheid en 
toegang.

Geschikte locaties

Voor alle zes wegcategorieën, vooral 
bij heraanleg of groot onderhoud en 
waar vormgeving, snelheid, 
aansluitingen of gebruik niet passen 
bij de toegewezen netwerkfunctie.

Te verwachten effecten
• Meer samenhang en herkenbaarheid van 

het wegennet voor alle weggebruikers.
• Veiliger en voorspelbaarder gedrag doordat 

functie, gebruik en inrichting op elkaar 
aansluiten.

• Doorgaand verkeer wordt gebundeld op 
geschikte routes; lokale wegen krijgen meer 
leefkwaliteit.

Aandachtspunten
• De categorie volgt de netwerkfunctie en staat 

los van wegbeheer of een automatisch 
snelheidsregime.

• Stem ontwerp af tussen Vlaamse overheid, 
vervoerregio, wegbeheerders en lokale 
besturen.

• Pas richtlijnen contextgericht en gefaseerd 
toe; borg fiets, voetganger, OV, hulpdiensten 
en bereikbaarheid.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – wegennetwerk; AWV – Basisprincipes inrichting en snelheid; VVSG – wegencategorisering

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/toekomstgerichte-vervoersnetwerken/wegennetwerk
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/toekomstgerichte-vervoersnetwerken/wegennetwerk
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/toekomstgerichte-vervoersnetwerken/wegennetwerk
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://www.vvsg.be/kennis/databank/wegencategorisering
https://www.vvsg.be/kennis/databank/wegencategorisering
https://www.vvsg.be/kennis/databank/wegencategorisering


Hoofdstuk 2.3

Dynamisch verkeersmanagement



Sturen

2.3.1 iVRI
Dynamisch verkeersmanagement · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: intelligente 
verkeerslichten (iVRI) sturen 
groentijden adaptief op basis van 
actuele verkeersdata en kunnen 
prioriteit geven aan OV, fietsers of 
hulpdiensten.

Geschikte locaties

Op drukke lichtengeregelde 
kruispunten en corridors met OV, 
fietsassen, hulpdienstenroutes, 
schoolomgevingen, Hoppin-
/stationsomgevingen of 
piekgebonden verkeersstromen.

Te verwachten effecten
• Kortere wachttijden en betrouwbaardere 

doorstroming voor gekozen doelgroepen.
• Minder onnodig wachten, optrekken en 

stoppen; potentieel minder uitstoot.
• Snellere en veiligere passage voor 

hulpdiensten, OV, fietsers en groepen.

Aandachtspunten
• Leg per kruispunt expliciet vast welke modi 

prioriteit krijgen en wanneer.
• Bewaak effecten op voetgangers, zijstraten, 

wachtrijen en verkeersveiligheid.
• Voorzie datakwaliteit, privacy, app-bereik, 

beheer, onderhoud en fallbackregeling.

Bronnen/richtlijnen: AWV – intelligente verkeerslichten; AWV – Handboek verkeerslichtenregelingen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/wegen/signalisatie/verkeerslichten/intelligente-verkeerslichten
https://wegenenverkeer.be/wegen/signalisatie/verkeerslichten/intelligente-verkeerslichten
https://wegenenverkeer.be/wegen/signalisatie/verkeerslichten/intelligente-verkeerslichten
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verkeerslichtenregeling
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verkeerslichtenregeling
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verkeerslichtenregeling


Hoofdstuk 2.4

Wegcapaciteit



Sturen

2.4.1 Capaciteit hoofdwegen beter benutten
Wegcapaciteit · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Gerichte benutting 
van hoofdwegen om knelpunten 
weg te nemen: 
verkeersmanagement, spits-
/weefstroken of aangepaste op- en 
afritten, met veiligheid als 
randvoorwaarde.

Geschikte locaties

Hoofdwegen met structurele 
congestie of hoge verzadiging: 
aansluitingen, knooppunten, 
weefvakken, brug-
/tunnelcomplexen en corridors met 
beperkt alternatief.

Te verwachten effecten
• Minder voertuigverliesuren en 

betrouwbaardere reistijden op het knelpunt.
• Rustiger verkeersbeeld: minder 

schokgolven bij in- en uitvoegen.
• Beter gebruik van bestaande ruimte; effect 

neemt af als extra autoverkeer ontstaat.

Aandachtspunten
• Knelpunt eerst objectief toetsen: intensiteit, 

verzadiging, fileduur en veiligheid.
• Voorkom fileverschuiving naar aansluitingen, 

woonstraten of parallelroutes.
• Veilig ontwerp borgen: rijstrookbreedte, 

pechruimte, snelheid en signalering.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Ontwerprichtlijnen weginfrastructuur; AWV – Basisprincipes inrichting en snelheid

Brecht / N115b (nieuwe ringweg) Lier / Nieuwe verkeerssituatie met keerlussen Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://www.google.com/maps/@51.1443134,4.5446929,11a,75y,106.57h,89.66t/data=!3m7!1e1!3m5!1s6D8kJljwam4nFRh8wTy7gg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D0.33800719921502775%26panoid%3D6D8kJljwam4nFRh8wTy7gg%26yaw%3D106.56854446733232!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Sturen

2.4.2 Capaciteitsvermindering autoverkeer
Wegcapaciteit · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Gericht verminderen 
of herverdelen van ruimte/capaciteit 
voor doorgaand autoverkeer, zodat 
lopen, fietsen, OV en 
verblijfskwaliteit meer prioriteit 
krijgen.

Geschikte locaties

Centra, school- en 
stationsomgevingen, woonstraten 
en corridors waar doorgaand 
verkeer ongewenst is en volwaardige 
alternatieven beschikbaar zijn.

Te verwachten effecten
• Minder autoverkeer en meer ruimte voor 

actieve modi en OV.
• Rustiger en veiliger straatbeeld; 

leefkwaliteit neemt toe.
• Deels “verdwijnend verkeer” mogelijk, mits 

alternatieven aantrekkelijk zijn.

Aandachtspunten
• Netwerkeffecten vooraf toetsen: voorkom 

sluipverkeer of fileverplaatsing.
• Gefaseerd invoeren, monitoren en waar nodig 

bijsturen.
• Bereikbaarheid voor hulpdiensten, logistiek 

en mindervaliden borgen.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Ontwerprichtlijnen weginfrastructuur; Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

N1 Edegem / Vermindering van rijstroken na heraanleg N12 Malle / Markeringswerken om middenrijstrook te 
verwijderen en meer ruimte te geven aan fietspaden

Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://www.google.com/maps/@51.162989,4.456382,21a,75y,148.08h,93.05t/data=!3m7!1e1!3m5!1sabxucVuiKTOLUd9RFpPtFg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-3.04681113407176%26panoid%3DabxucVuiKTOLUd9RFpPtFg%26yaw%3D148.08125571724514!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.2909218,4.6754773,24a,75y,209.43h,96.02t/data=!3m7!1e1!3m5!1sJnKC208OVKsZiCvCg7C0Vg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-6.024568996841992%26panoid%3DJnKC208OVKsZiCvCg7C0Vg%26yaw%3D209.4272772859472!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Hoofdstuk 2.5

Parkeerbeleid



Sturen

2.5.1 Aanscherpen van het parkeerbeleid
Parkeerbeleid · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Parkeren sturen met 
tarieven, vergunningen, 
tijdsvensters, aanbod en 
handhaving, zodat schaarse ruimte 
terechtkomt bij de juiste doelgroep.

Geschikte locaties

Centra, woonwijken met hoge 
parkeerdruk, winkelgebieden, 
werkclusters, scholen, zorglocaties 
en stationsomgevingen met 
uitwijkdruk.

Te verwachten effecten
• Minder zoekverkeer en betere benutting van 

bestaande plaatsen.
• Meer ruimte voor verblijf, groen, 

fietsparkeren en deelmobiliteit.
• Autogebruik kan dalen wanneer fiets/OV en 

deelmobiliteit goed zijn.

Aandachtspunten
• Tarief, vergunningen, aanbod en handhaving 

als één pakket ontwerpen.
• Waterbedeffecten naar omliggende straten 

actief voorkomen.
• Draagvlak vraagt heldere communicatie en 

goede alternatieven.

Bronnen/richtlijnen: AWV – parkeren

Kontich / Sint-Martinusstraat Boom / Brandstraat Plaats / korte toelichting

https://www.google.com/maps/@51.1341249,4.4443534,24a,48.8y,221.64h,81.95t/data=!3m7!1e1!3m5!1sqNV_5gjRFA6IcC693od4Jg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D8.045412185765187%26panoid%3DqNV_5gjRFA6IcC693od4Jg%26yaw%3D221.6385753567486!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.0875787,4.3681474,12a,48.9y,43.55h,92.92t/data=!3m7!1e1!3m5!1sT6MsRNlreV-anaZsH-IziQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-2.9216319141904847%26panoid%3DT6MsRNlreV-anaZsH-IziQ%26yaw%3D43.546914419790184!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Sturen

2.5.2 Parkeernormen
Parkeerbeleid · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Lokale 
parkeernormen in 
stedenbouwkundige 
veroderndeningen bepalen hoeveel 
auto- en fietsparkeerplaatsen bij 
nieuwbouw, transformatie of 
herontwikkeling nodig zijn.

Geschikte locaties

Nieuwe woon- en werkgebieden, 
verdichtingslocaties, centrum- en 
stationsgebieden, campussen, 
zorgsites en gemengde 
gebiedsontwikkelingen.

Te verwachten effecten
• Minder ruimtebeslag en lagere 

ontwikkelkosten bij passende normen.
• Sterkere prikkel voor fiets, OV, 

deelmobiliteit en dubbelgebruik.
• Betere parkeerbalans wanneer bezoekers, 

functies en piekmomenten meetellen.

Aandachtspunten
• Vertaal kencijfers naar lokale gebiedstypen 

en doelgroepen.
• Borg juridisch: bezoekersaandeel, 

dubbelgebruik, deelauto’s en fietsparkeren.
• Monitor bezetting na oplevering om overloop 

of tekorten tijdig te corrigeren.

Bronnen/richtlijnen: AWV – parkeren

Brecht / Lusthof: nieuwe appartementen gebouwd 
volgens de geldende parkeernormen

Voorbeeld parkeernormen in Brecht (p. 6) Beveren-Kruibeke-Zwijndrecht / Viergemeet: nieuwe 
ontwikkelingen

https://www.google.com/maps/@51.3519152,4.6438442,27a,75y,10.73h,85.29t/data=!3m7!1e1!3m5!1s-jA5hzQD_aYfrvgWwHSDLA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.712524834161258%26panoid%3D-jA5hzQD_aYfrvgWwHSDLA%26yaw%3D10.728708889653408!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.brecht.be/download-publication/7jLWL/verordening_parkeren_en_fietsenstallingen.pdf
https://www.google.com/maps/@51.2181544,4.2640092,9a,75y,64.26h,95.47t/data=!3m7!1e1!3m5!1s62zvKA0NFSsew8zsQoRDoQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-5.472066638303758%26panoid%3D62zvKA0NFSsew8zsQoRDoQ%26yaw%3D64.25951631861477!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Sturen

2.5.3 P+R / P+Bike
Parkeerbeleid · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: P+R / P+Bike bundelt 
parkeren aan de rand en koppelt dit 
aan hoogwaardig OV, veilige 
fietsverbindingen en deelmobiliteit, 
zodat het laatste deel van de reis 
duurzaam verloopt.

Geschikte locaties

Aan stads- of dorpsranden, vóór file- 
of parkeerknelpunten, bij 
Hoppinpunten, stations/HOV-
haltes, fietssnelwegen en goed 
ontsloten invalswegen.

Te verwachten effecten
• Minder parkeer- en zoekdruk in centra en 

bestemmingsgebieden.
• Meer ketenmobiliteit door een vlotte 

overstap naar OV, fiets of deelfiets.
• Betere bereikbaarheid met minder 

autokilometers in het drukke gebied.
• Meer fiets- en OV-gebruik wanneer reistijd, 

comfort en tarief aantrekkelijk zijn.

Aandachtspunten
• Kies de locatie vóór het knelpunt en koppel 

aan frequent OV en directe fietsroutes.
• Voorzie veilige fietsparking, deelmobiliteit, 

verlichting en duidelijke bewegwijzering.
• Stem tarieven en vergunningen af op het 

parkeerbeleid; voorkom waterbedeffecten.
• Monitor extra autokilometers en verdringing 

van bestaande OV- of fietsreizigers.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – combimobiliteit; AWV – parkeren; AWV – Vademecum fietsvoorzieningen
Kruisverwijzing: zie 1.1 Fietsgebruik en 1.2 OV-gebruik.

Antwerpen: deelfietsen aan P&R Merksem Brecht: deelfietsen aan station Noorderkempen Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/personenvervoer/basisbereikbaarheid/combimobiliteit
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/parkeren
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/parkeren
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/parkeren
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen


Hoofdstuk 2.6

Time shift



Sturen

2.6.1 Vensterrijden
Time shift · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Vensterrijden 
beperkt laden en lossen tot 
vastgelegde tijdvensters, zodat 
leveringen buiten drukke of 
kwetsbare momenten plaatsvinden.

Geschikte locaties

Winkelstraten, kernen, 
schoolomgevingen en gemengde 
woon-werkgebieden met 
piekconflicten tussen logistiek en 
actieve weggebruikers.

Te verwachten effecten
• Minder conflicten tussen leveringen en 

voetgangers of fietsers op piekmomenten.
• Meer voorspelbaarheid voor ondernemers, 

vervoerders en bewoners.
• Rustiger straatbeeld tijdens winkel-, school- 

en verblijfsuren.

Aandachtspunten
• Stem tijdvensters af op lokale activiteiten en 

logistieke haalbaarheid.
• Stem tijdsvensters af op naburige steden en 

gemeenten, zodat niet alle tijdsvensters 
tegelijk vallen

• Voorzie heldere uitzonderingen voor urgente 
en bijzondere leveringen.

• Communiceer, handhaaf en evalueer 
effecten op omliggende straten.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – vrachtverkeer en logistiek; AWV – Handleiding verticale signalisatie

Beveren-Kruibeke-Zwijndrecht / Vrasenestraat Boom / Hoogstraat Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.google.com/maps/@51.215004,4.2527711,11a,16.5y,108.03h,98.16t/data=!3m7!1e1!3m5!1snnDdXvY0Wd54A7YevLep_w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-8.163412019272698%26panoid%3DnnDdXvY0Wd54A7YevLep_w%26yaw%3D108.03438951200553!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.0860785,4.3659669,12a,75y,80.88h,85.48t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZqLCcNlx5_tAtDYw1WwWpQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.524010646429261%26panoid%3DZqLCcNlx5_tAtDYw1WwWpQ%26yaw%3D80.88181640750243!7i13312!8i6656?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Hoofdstuk 2.7

Stedelijke logistiek



Sturen

2.7.1 Laad- en loszones en beheer van de straatrand
Stedelijke logistiek · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Reserveer en beheer 
ruimte langs de straat voor laden en 
lossen, eventueel wisselend per 
tijdstip, zodat logistiek niet 
conflicteert met doorstroming, 
verblijf en actieve weggebruikers.

Geschikte locaties

Winkelstraten, kernen, horeca- en 
zorgclusters, bouwlocaties en 
straten met dubbelparkeren of veel 
concurrerende functies aan de 
straatrand.

Te verwachten effecten
• Minder dubbelparkeren en blokkering van 

fiets- en voetgangersroutes.
• Kortere loop- en behandeltijden voor 

leveringen.
• Efficiënter gebruik van schaarse 

straatruimte door tijdsdeling.

Aandachtspunten
• Dimensioneer zones volgens voertuigtype, 

verblijfsduur en leverprofiel.
• Voorzie duidelijke vensters, uitzonderingen, 

signalisatie en handhaving.
• Bewaar toegankelijkheid en evalueer effecten 

op nabije straten.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – vrachtverkeer en logistiek

Lier / Berlalrij Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.google.com/maps/place/Regenboogstraat,+2500+Lier/@51.1285871,4.579227,7a,75y,82.65h,91.38t/data=!3m7!1e1!3m5!1siS4ufnn6xO2BjbQlw6dmuw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-1.3829522542061454%26panoid%3DiS4ufnn6xO2BjbQlw6dmuw%26yaw%3D82.65117719964387!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3fc8b2b135ef7:0xde8c80eb00ba8f15!8m2!3d51.1292234!4d4.579788!16s%2Fg%2F1vp72yry?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Sturen

2.7.2 Stadsdistributie via microhubs en vrachtfietsen
Stedelijke logistiek · Sturen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Bundel goederen 
aan de rand of in een microhub en 
voer de laatste kilometer uit met 
emissiearme voertuigen, 
vrachtfietsen of gebundelde ritten.

Geschikte locaties

Dichte stads- en dorpskernen, 
winkelgebieden, campussen en 
zones met veel pakket-, horeca-, 
service- of bouwlogistiek.

Te verwachten effecten
• Minder en kleinere logistieke voertuigen in 

kwetsbare gebieden.
• Lagere uitstoot, geluid en ruimtebeslag op 

de laatste kilometer.
• Efficiëntere bundeling van leveringen en 

retourstromen.

Aandachtspunten
• Borg volume, businesscase, ruimte en een 

betrouwbare exploitant.
• Kies locaties die extra omrijden en overslag 

beperken.
• Stem toegang, laadruimte, data en 

samenwerking af met ondernemers en 
vervoerders.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – vrachtverkeer en logistiek

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting



Hoofdstuk 3



Hoofdstuk 3.1

Fysieke maatregelen



Vertragen

3.1.1 Snelheidsbeperking
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Vaste signalisatie legt een 
maximale snelheid op voor een 
wegsegment of zone, afgestemd op 
wegontwerp, veiligheid en leefbaarheid.

Geschikte locaties
Wegsegmenten of zones waar snelheid 
moet aansluiten op verblijfsfunctie, 
verkeersveiligheid en gewenste 
routekeuze.

Te verwachten effecten
• Lagere rijsnelheid en kortere remafstand, mits 

inrichting en handhaving de limiet 
ondersteunen.

• Minder kans op en minder ernstige ongevallen; 
meer comfort en veiligheid voor voetgangers en 
fietsers.

Aandachtspunten
• Stem limiet, wegfunctie en inrichting op elkaar af; 

een bord alleen is vaak onvoldoende en vraagt 
monitoring en handhaving.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Handleiding verticale signalisatie; AWV – Ontwerprichtlijnen weginfrastructuur; AWV – Basisprincipes 
inrichting en snelheid

Kapellen: snelheidsbeperking op Hoogboomsteenweg Wuustwezel: snelheidsbeperking op Brechtseweg Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid


Vertragen

3.1.2 Poorten
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Poorten markeren 
fysiek dat de wegfunctie verandert. 
Ze ondersteunen een lagere 
snelheid én sturen bestuurders van 
verblijfsgebieden naar de gewenste 
hoofdroute.

Geschikte locaties

Aan overgangen tussen hoofdroute 
en verblijfsgebied, toegangen tot 
kernen, wijken, schoolomgevingen 
en zone 30, waar wegfunctie en 
gewenst gedrag veranderen.

Te verwachten effecten
• Lagere snelheid en kortere remafstand bij 

de overgang.
• Leesbaarder netwerk en duidelijkere 

routekeuze voor bestuurders.
• Meer comfort en veiligheidsgevoel voor 

fietsers en voetgangers.
• Minder doorgaand of afslaand verkeer naar 

wegen van lagere categorie.

Aandachtspunten
• Laat inrichting, voorrang en snelheidsregime 

één geloofwaardig geheel vormen.
• Toets zicht, rijcurves en comfort voor bus, 

hulpdiensten, landbouw en fietsers.
• Voorkom file- of sluipverplaatsing wanneer de 

hoofdroute sterk vertraagd is.
• Borg verlichting, afwatering, beheer en 

onderhoud.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Basisprincipes inrichting en snelheid; AWV – Ontwerprichtlijnen weginfrastructuur; AWV – Handleiding 
verticale signalisatie
Kruisverwijzing: zie 2.1 Gewenste hoofdroute voor routekeuze en netwerkleesbaarheid.

Rubenslaan / Hemiksem Boechout (Vremde): toegang Millegemweg Edegem: begin zone 30 Drie Eikenstraat

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/basisprincipes-inrichting-en-snelheid
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://www.google.com/maps/@51.1418916,4.3456551,3a,75y,88.7h,86.28t/data=!3m7!1e1!3m5!1snagQs0TXh43-UBrLIqKAeQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D3.72322126333718%26panoid%3DnagQs0TXh43-UBrLIqKAeQ%26yaw%3D88.69904901970479!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Vertragen

3.1.3 Kruispunten vernauwen
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Kruispunten 
compacter maken door kleinere 
boogstralen, uitstulpingen, 
middeneilanden of plateaus, zodat 
verkeer trager nadert en oversteken 
korter worden.

Geschikte locaties

Voor kruispunten in woonstraten, 
schoolomgevingen, dorpskernen en 
verblijfsgebieden waar 
afslaansnelheden hoog zijn of 
oversteeklengtes te groot.

Te verwachten effecten
• Lagere naderings- en afslaansnelheden ter 

hoogte van het kruispunt.
• Kortere oversteek en betere zichtbaarheid 

voor voetgangers en fietsers.
• Meer verblijfskwaliteit; doorgaand verkeer 

kan minder aantrekkelijk worden.
• Beter onderscheid tussen doorgaande en 

lokale wegen (nauwere draaicirkel naar 
lokale weg).

Aandachtspunten
• Ontwerp boogstralen en rijcurves voor bus, 

hulpdiensten, afval en leveringen.
• Voorkom knelpunten voor fietsers; behoud 

zichtlijnen en veilige voorrang.
• Combineer met verlichting, markering, 

afwatering en onderhoudsafspraken.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting



Vertragen

3.1.4 Bochtstralen vernauwen
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: De hoekradius aan 
een kruispunt verkleinen dwingt 
afslaand verkeer een scherpere 
bocht te nemen. Dat remt de 
afslaansnelheid en maakt het 
kruispunt compacter.

Geschikte locaties

Bij kruispunten en 
zijstraataansluitingen in 
woonstraten, schoolomgevingen, 
dorpskernen en verblijfsgebieden 
met hoge afslaansnelheden of lange 
oversteken.

Te verwachten effecten
• Lagere afslaansnelheid en meer reactietijd 

bij conflicten.
• Kortere oversteek en minder blootstelling 

voor voetgangers.
• Betere wederzijdse zichtbaarheid bij 

vrijgehouden hoeken.
• Meer ruimte voor voetpad, toegankelijke 

helling of groen.

Aandachtspunten
• Kies de kleinste radius die past bij het 

frequente ontwerpvoertuig; toets rijcurves.
• Toets bus, hulpdiensten en vrachtverkeer; 

overweeg zo nodig een overrijdbare hoek.
• Voorkom dat voertuigen de fiets- of 

voetgangersruimte overschrijden.
• Borg zicht, toegankelijkheid, parkeren, 

afwatering en onderhoud.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen; AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers


Vertragen

3.1.5 Wegversmallingen
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een plaatselijke 
versmalling verkleint de rijruimte 
met uitstulpingen of eilanden, 
eventueel tot één beurtelings 
bereden rijstrook. Zo wordt de 
gewenste snelheid fysiek 
ondersteund en kan een poorteffect 
ontstaan.

Geschikte locaties

Voor woonstraten, 
schoolomgevingen en dorpskernen; 
bij kom- en zone-30-overgangen en 
oversteekpunten met te hoge 
snelheid. Voorwaarde: voldoende 
zicht en een veilige beurtelingse 
passage.

Te verwachten effecten
• Lagere snelheid, vooral ter hoogte van de 

versmalling.
• Kortere oversteek en beter zicht bij 

uitstulpingen.
• Duidelijker poort- en verblijfskarakter.
• Bij één rijstrook: beurtelingse passage; 

mogelijk wachttijd en minder doorgaand 
verkeer.

Aandachtspunten
• Stem maatvoering af op snelheid, intensiteit 

en wegfunctie.
• Voorkom fietsknelpunten; voorzie zo nodig 

een afgescheiden passage.
• Toets bus, hulpdiensten, afvalinzameling en 

zwaar verkeer.
• Zorg voor zicht en eenduidige voorrang, 

afwatering en onderhoud.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum fietsvoorzieningen

Wijnegem: Broekstraat Hemiksem / N148 (let hier op het wegvallen van de 
middenvakmarkering in combinatie met versmalling)

Schelle / Tuinlei

https://www.google.com/maps/place/Broekstraat,+2110,+Belgi%C3%AB/@51.2381596,4.5282692,3a,75y,268.93h,83.75t/data=!3m7!1e1!3m5!1spc_H4a54tAfwD8SHHQ9bbA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D6.248437168448703%26panoid%3Dpc_H4a54tAfwD8SHHQ9bbA%26yaw%3D268.92647470047973!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f8f498a7f17f:0xc416e8e2574f9187!8m2!3d51.23804!4d4.52757!16s%2Fg%2F1tjxdv0w?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.1465672,4.3382241,3a,75y,18.2h,81.45t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUhQMa5VgGZuUVK5ZObdoLg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D8.548484000103471%26panoid%3DUhQMa5VgGZuUVK5ZObdoLg%26yaw%3D18.200955617343865!7i13312!8i6656?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/place/Tuinlei,+Belgi%C3%AB/@51.1184195,4.3487513,3a,75y,325.01h,94.28t/data=!3m7!1e1!3m5!1sg1GlECq8W5aCAOF90lwLFw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-4.282646373997025%26panoid%3Dg1GlECq8W5aCAOF90lwLFw%26yaw%3D325.01220387378373!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f21fcf2738e3:0xcb5c5924c92052f5!8m2!3d51.117893!4d4.3495837!16s%2Fg%2F1tgn3x8h?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Vertragen

3.1.6 Horizontale verschuiving
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een chicane dwingt 
gemotoriseerd verkeer via eilanden, 
uitstulpingen of verspringend 
parkeren uit de rechte rijlijn. De 
zijdelingse afbuiging remt snelheid 
zonder verticale drempel.

Geschikte locaties

Voor brede, rechte woon- en lokale 
straten met te hoge snelheden; ook 
als poort bij een dorpskern of zone 
30. Op bus-, vracht- of 
hoofdfietsroutes alleen als alle 
gebruikers veilig kunnen passeren.

Te verwachten effecten
• Lagere snelheid, vooral ter hoogte van de 

asverschuiving.
• Meer alertheid en een duidelijkere overgang 

naar verblijfsgebied.
• Doorgaand verkeer kan de route minder 

aantrekkelijk vinden.
• Doorgaans minder geluid en trillingen dan 

bij verticale snelheidsremmers.

Aandachtspunten
• Stem uitwijking, rijbaanbreedte en bochten af 

op snelheid en rijcurves.
• Voorkom afsnijden en fietsknelpunten; borg 

zicht, markering en verlichting.
• Toets bus, hulpdiensten, afvalinzameling, 

landbouw- en zwaar verkeer.
• Regel parkeren, erftoegang, afwatering en 

onderhoud; monitor uitwijkend verkeer.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Ontwerprichtlijnen weginfrastructuur; Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen

Wijnegem / Broekstraat Swov / Effectieve combinaties van snelheidsremmers op 
30- en 60km/uur-wegen 

Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/weginfrastructuur
https://www.google.com/maps/place/Broekstraat,+2110,+Belgi%C3%AB/@51.2380013,4.5272738,3a,75y,270.52h,87.97t/data=!3m7!1e1!3m5!1s17gw1gYNXbk4fA5bAsRXiQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.034400014751853%26panoid%3D17gw1gYNXbk4fA5bAsRXiQ%26yaw%3D270.52004475406295!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f8f498a7f17f:0xc416e8e2574f9187!8m2!3d51.23804!4d4.52757!16s%2Fg%2F1tjxdv0w?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://swov.nl/nl/publicatie/effectieve-combinaties-van-snelheidsremmers-op-30-en-60kmuur-wegen


Vertragen

3.1.7 Verkeersdrempels
Fysieke maatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een 
verkeersdrempel is een 
sinusvormige verhoging over de 
volledige rijbaan, zonder vlak 
bovenvlak. Het toenemende 
ongemak bij hogere 
passeersnelheid dwingt 
bestuurders lokaal af te remmen.

Geschikte locaties

Op lokale woon- en verblijfsstraten 
met een snelheidsprobleem, nabij 
scholen of publiekstrekkers en waar 
veel voetgangers of fietsers komen. 
Vermijd busroutes en toets 
prioritaire routes voor hulpdiensten.

Te verwachten effecten
• Sterke snelheidsdaling ter hoogte van de 

drempel.
• Minder zeer hoge snelheden; lagere 

botssnelheid bij conflicten.
• Doorgaand verkeer kan de route minder 

aantrekkelijk vinden.
• Een geloofwaardiger 30km-regime bij juiste 

maatvoering en afstand.

Aandachtspunten
• Volg de Belgische plaatsings-, maatvoerings- 

en signalisatie-eisen.
• Stem vorm en onderlinge afstand af op de 

gewenste snelheid.
• Toets hulpdiensten, afvalinzameling en zwaar 

verkeer; vermijd busroutes.
• Beperk hinder voor fietsers en motoren; 

beoordeel geluid, trillingen, afwatering en 
onderhoud.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode – verhoogde inrichtingen

Brasschaat / Miksebaan Boom / Noeverslaan Plaats / korte toelichting

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1998014264~ka0dasnxvk
https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1998014264~ka0dasnxvk
https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1998014264~ka0dasnxvk
https://www.google.com/maps/@51.1003813,4.3655565,3a,60y,226.24h,85.7t/data=!3m7!1e1!3m5!1sn6gnDiGd7gdPUEege-uFKg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D4.2977875449797125%26panoid%3Dn6gnDiGd7gdPUEege-uFKg%26yaw%3D226.2362119908131!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Hoofdstuk 3.2

Omgevingsmaatregelen



Vertragen

3.2.1 Groene weginrichting
Omgevingsmaatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Bomen, hagen, 
plantvakken, groene bermen en 
wadi’s worden onderdeel van het 
straatprofiel. Ze versterken het 
verblijfskarakter en kunnen water, 
verkoeling en biodiversiteit 
combineren met ruimtelijke 
geleiding.

Geschikte locaties

In woon- en winkelstraten, 
schoolomgevingen, pleinen, 
dorpskernen, parkeerzones en 
brede bermen of middenstroken; 
vooral waar ontharding, schaduw, 
wateropvang of een sterker 
verblijfskarakter nodig is.

Te verwachten effecten
• Groener straatbeeld en hogere 

verblijfskwaliteit.
• Schaduw en verkoeling; mogelijke winst 

voor luchtkwaliteit.
• Meer ruimte voor biodiversiteit en 

ecologische verbinding.
• Minder afstroming bij goed ontworpen 

wadi’s en plantvakken.

Aandachtspunten
• Groen ondersteunt het wegbeeld, maar 

vervangt geen bewezen snelheidsremmer.
• Vrijwaar zichtlijnen, verkeersruimte en 

obstakelvrije zones.
• Stem soorten, wortelruimte en 

waterhuishouding af op bodem, droogte en 
nutsleidingen.

• Plan beheer: snoei, maaien, bladval, 
verlichting en sociale veiligheid.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Vademecum Natuurtechniek; Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Klimaatportaal van Vlaamse Milieu Maatschappij Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/vademecum-natuurtechniek
https://wegenenverkeer.be/vademecum-natuurtechniek
https://wegenenverkeer.be/vademecum-natuurtechniek
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/BRV
https://klimaat.vmm.be/faq/plantool/wat-tonen-de-potentieelkaarten


Vertragen

3.2.2 Oversteekplaatsen
Omgevingsmaatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een oversteekplaats 
verbindt loop- en fietsroutes over 
een verkeersbarrière. Markering, 
boordverlaging, middeneiland, 
plateau of lichten sturen waar en 
hoe wordt overgestoken. Kies de 
vorm volgens snelheid, intensiteit 
en zicht.

Geschikte locaties

Op logische wenslijnen, bij 
kruispunten en haltes en op routes 
naar scholen, winkels, zorg en 
woonbuurten; ook waar een drukke 
weg of andere barrière een 
belangrijke loop- of fietsverbinding 
onderbreekt.

Te verwachten effecten
• Kortere omwegen en betere continuïteit van 

loop- en fietsroutes.
• Meer voorspelbare en herkenbare 

oversteekbewegingen.
• Middeneiland of uitstulping verkort de 

blootstelling en maakt faseren mogelijk.
• Veiligheid verbetert alleen bij passende 

snelheid, zicht en voorrangsregeling.

Aandachtspunten
• Leg op de wenslijn; borg zichtafstand, 

verlichting en parkeervrije aanloop.
• Maak voorrang duidelijk; wachtende fietsers 

hebben niet automatisch voorrang.
• Beperk gelijkvloerse conflictsnelheid tot circa 

30 km/u; kies zo nodig plateau of lichten.
• Voorzie verlaagde boorden, tactiele geleiding, 

wachtruimte en afwatering.

Bronnen/richtlijnen: AWV – oversteekplaatsen; AWV – Vademecum Toegankelijke Voetgangersvoorzieningen

Boechout / Molenlei Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/oversteekplaatsen
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/oversteekplaatsen
https://wegenenverkeer.be/veilig-op-weg/oversteekplaatsen
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/voetgangers
https://www.google.com/maps/@51.1657287,4.4898653,3a,75y,322.63h,91.35t/data=!3m7!1e1!3m5!1sO2U_s3iQxXad5YF0Vu6aqA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-1.3540403422892808%26panoid%3DO2U_s3iQxXad5YF0Vu6aqA%26yaw%3D322.62958956228454!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDcyOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Vertragen

3.2.3 Straatparkeren
Omgevingsmaatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Straatparkeren 
ordent parkeerplaatsen langs de 
rijbaan. Bezetting versmalt het 
profiel, maar vormt geen 
betrouwbare snelheidsremmer.

Geschikte locaties

Vooral in woonstraten en kernen met 
30 km/u, waar wegfunctie en 
breedte ruimte laten voor lopen, 
fietsen, laden en hulpdiensten. Niet 
op de hoofdrijbaan van 
verkeerswegen.

Te verwachten effecten
• Bundelt parkeervraag nabij woningen, 

winkels en voorzieningen.
• Bezetting versmalt het profiel en kan 

snelheid temperen; het effect wisselt.
• Regulering van duur, tarief en vergunningen 

kan zoekverkeer en langparkeren beperken.
• Neemt schaarse straatruimte in en kan 

conflicten met lopen en fietsen vergroten.

Aandachtspunten
• Respecteer 5 m vóór oversteekplaatsen en 

aan kruispunten; houd zicht vrij.
• Houd fietsroute en deurzone vrij; vermijd 

parkeren op verkeerswegen.
• Voorzie toegankelijke plaatsen, veilige 

uitstapruimte en ruimte voor laden en 
hulpdiensten.

• Reken niet op bezetting; gebruik vaste 
remmers en handhaving.

Bronnen/richtlijnen: AWV – parkeren; Wegcode

Schelle / Rupelstraat Zandhoven / Dokter August Snijdersstraat Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/parkeren
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/parkeren
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/parkeren
https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.google.com/maps/@51.1256379,4.3373981,7a,60y,115.33h,90t/data=!3m7!1e1!3m5!1sVfSrLNlzPojYc1XQDM7AvA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D0%26panoid%3DVfSrLNlzPojYc1XQDM7AvA%26yaw%3D115.32726953013429!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.2144186,4.6579731,13a,75y,203.5h,82.87t/data=!3m7!1e1!3m5!1sWMd-6VoSpm0AxUyMYS_O0Q!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D7.125385539248498%26panoid%3DWMd-6VoSpm0AxUyMYS_O0Q%26yaw%3D203.50371220818914!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Vertragen

3.2.4 Parken en pocketparks
Omgevingsmaatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Parken en 
pocketparks zijn groene 
verblijfsplekken voor rust, 
ontmoeting, spel en beweging. Een 
pocketpark benut daarvoor een 
klein restperceel.

Geschikte locaties

In dichtbebouwde buurten met 
tekort aan nabij groen: op 
restpercelen, braakliggende 
terreinen, overhoeken, pleinen of 
geschrapte parkeerplaatsen; liefst 
nabij woningen en verbonden met 
het groenblauwe netwerk.

Te verwachten effecten
• Nabije plek voor rust, ontmoeting, spel en 

beweging.
• Schaduw en groen kunnen lokale 

hittestress beperken.
• Ontharding en infiltratie verminderen 

oppervlakkige afstroming.
• Stapsteen voor biodiversiteit; mogelijke 

winst voor welzijn en sociale cohesie.

Aandachtspunten
• Geen autonome snelheidsremmer; 

combineer met verkeerskundige 
herinrichting.

• Borg toegankelijkheid, zicht, verlichting en 
sociale veiligheid.

• Check bodem, waterhuishouding, 
nutsleidingen en eigendom.

• Ontwerp met gebruikers; leg beheer en 
financiering vast.

Bronnen/richtlijnen: Omgeving & ANB – 3/30/300; Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Omgeving / Hoe leg je een parkeerterrein (opnieuw) 
groenblauw aan?

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://omgeving.vlaanderen.be/nl/007-groennormen
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/007-groennormen
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/007-groennormen
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/BRV
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/kennisdeling/hoe-leg-je-een-parkeerterrein-opnieuw-groenblauw-aan


Vertragen

3.2.5 Verlichting
Omgevingsmaatregelen · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Doelgerichte 
verlichting maakt na donker 
weggebruikers, routes, obstakels en 
conflictpunten zichtbaar. Ze 
ondersteunt oriëntatie en ervaren 
veiligheid en wordt afgestemd op 
functie, gebruik en omgeving.

Geschikte locaties

Op kruispunten, oversteken en 
conflictpunten; bij haltes en 
scholen; langs druk gebruikte loop- 
en fietsroutes en in tunnels of 
onderdoorgangen. Kies locaties 
volgens risico, gebruik en 
ontbrekende zichtcontinuïteit.

Te verwachten effecten
• Betere waarneming van weggebruikers, 

obstakels en conflicten.
• Openbare verlichting kan ongevallen in het 

donker verminderen.
• Meer herkenning en ervaren veiligheid voor 

lopen, fietsen en wachten.
• Geen zelfstandige snelheidsremmer; veilig 

wegontwerp blijft noodzakelijk.

Aandachtspunten
• Borg gelijkmatigheid en contrast; vermijd 

verblinding en abrupte donkere zones.
• Houd verkeerslichten, borden en 

markeringen duidelijk herkenbaar.
• Verlicht enkel waar, wanneer en zoveel als 

nodig; dim risicogestuurd.
• Beperk strooilicht en ecologische hinder; 

houd masten uit loop- en fietslijnen.

Bronnen/richtlijnen: AWV – Lichtvisie en wegverlichting

Departement Omgeving – Licht en Lichthinder Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/wegverlichting
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/wegverlichting
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/wegverlichting
https://omgeving.vlaanderen.be/sites/default/files/2026-01/1_Licht-en-Lichthinder_Stijn-Vanderheiden-DOMG.pdf


Hoofdstuk 3.3

Handhaving



Vertragen

3.3.1 Gerichte snelheidshandhaving en trajectcontrole
Handhaving · Vertragen

Kern van de maatregel

Omschrijving: Gerichte controles 
en trajectcontrole handhaven de 
gemiddelde snelheid op objectief 
risicovolle tracés, vooral waar 
snelheid een aantoonbare 
veiligheidsfactor is en inrichting 
alleen onvoldoende werkt.

Geschikte locaties

Onveilige corridors, lange 
wegvakken met structurele 
overtredingen, schoolroutes, 
dorpsdoortochten en tijdelijke 
werfzones.

Te verwachten effecten
• Minder en minder zware 

snelheidsovertredingen.
• Gelijkmatiger snelheidsbeeld zonder abrupt 

remmen aan één meetpunt.
• Lagere ongevalsrisico’s op zorgvuldig 

geselecteerde trajecten.

Aandachtspunten
• Selecteer locaties op risico, snelheid en 

ongevalsdata; niet op opbrengst.
• Communiceer transparant en borg juridische, 

privacy- en beheeraspecten.
• Combineer handhaving met een 

geloofwaardige limiet en passende inrichting.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – verkeersveilige infrastructuur ontwerpen; Wegcode

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/verkeersveiligheid/verkeersveilige-infrastructuur-ontwerpen


Hoofdstuk 4



Hoofdstuk 4.1

Circulatieplan: pakket en bouwstenen



Verbieden

4.1.1 Circulatieplan
Pakketmaatregel · Verbieden

Kern van de pakketmaatregel

Omschrijving: Een circulatieplan is 
een pakketmaatregel die routes en 
toegang in een gebied 
samenhangend organiseert. Het 
combineert knips, 
eenrichtingsverkeer, modale filters, 
toegangsregels en 
voertuigbeperkingen.

Geschikte locaties

In woonwijken, dorps- en 
stadskernen en rond scholen of 
winkels waar doorgaand verkeer 
botst met verblijf en veiligheid. 
Vereist een geschikt hoofdwegennet 
en goede alternatieven te voet, per 
fiets en met OV.

Te verwachten effecten
• Minder doorgaand autoverkeer en 

verkeersdruk binnen het gebied.
• Meer veiligheid, rust en ruimte voor lopen, 

fietsen en verblijf.
• Autoroutes, reistijden en intensiteiten 

kunnen verschuiven.
• Effect op lucht en geluid verschilt per straat 

en vraagt meting.

Aandachtspunten
• Definieer doelen en nulmeting; modelleer het 

volledige netwerk.
• Betrek bewoners, handel en OV; test 

gefaseerd en stuur bij.
• Borg hulpdiensten, OV, toegankelijkheid, 

laden/lossen en vergunningen.
• Monitor randstraten; zorg voor signalisatie, 

navigatie en handhaving.

Bronnen/richtlijnen: Vlaamse overheid – Mobiliteitsbrief 226; Vlaanderen – leidraad verkeersstromen

Lier / Kapucijnenvest Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://publicaties.vlaanderen.be/view-file/48417
https://publicaties.vlaanderen.be/view-file/48417
https://publicaties.vlaanderen.be/view-file/48417
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.google.com/maps/@51.1295474,4.5685972,6a,75y,289.78h,90.07t/data=!3m7!1e1!3m5!1sCTOIhBfRVeXOsTwk9_Sq_A!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.0683558507604971%26panoid%3DCTOIhBfRVeXOsTwk9_Sq_A%26yaw%3D289.77601881848466!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verbieden

4.1.2 Knip
Bouwsteen circulatieplan · Verbieden

Kern van de bouwsteen

Omschrijving: Als bouwsteen van 
een circulatieplan onderbreekt een 
verkeersknip op één punt bepaalde 
gemotoriseerde verkeersstromen, 
fysiek of via toegangsregeling. 
Voetgangers en fietsen kunnen 
meestal door; bestemmingen 
blijven langs een andere route 
bereikbaar.

Geschikte locaties
Op strategische schakels in 
woonwijken, kernen en 
schoolroutes waar sluip- of zwaar 
verkeer niet past bij de 
verblijfsfunctie. Alleen als het 
hoofdwegennet de omgeleide 
stroom veilig kan verwerken.

Te verwachten effecten
• Minder doorgaand gemotoriseerd verkeer 

aan en achter de knip.
• Meer rust, veiligheid en routecontinuïteit

voor voetgangers en fietsen.
• Autoverkeer rijdt om; bereikbaarheid blijft, 

maar routes worden langer.
• Verkeersdruk kan verschuiven naar 

hoofdwegen of omliggende straten.

Aandachtspunten
• Toets het netwerk met nulmeting; monitor 

randstraten en stuur bij.
• Borg hulpdiensten, afvalophaling, OV, 

laden/lossen en toegankelijkheid.
• Voorkom onveilige keerbewegingen; maak 

knip en omleiding vroeg zichtbaar.
• Kies fysieke afsluiting of ANPR juridisch, 

proportioneel en handhaafbaar.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – leidraad verkeersstromen; Wegcode

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu


Verbieden

4.1.3 Eenrichtingsverkeer
Bouwsteen circulatieplan · Verbieden

Kern van de bouwsteen

Omschrijving: Als bouwsteen van 
een circulatieplan laat 
eenrichtingsverkeer gemotoriseerd 
verkeer slechts één kant uit rijden. 
Het stuurt routes en vereenvoudigt 
conflicten. Fietsers rijden bij 
voorkeur in beide richtingen, mits 
veilige inrichting.

Geschikte locaties

Voor smalle woon- en winkelstraten, 
kernen en schoolomgevingen met 
conflicten of sluipverkeer. Alleen als 
veilige omrijroutes beschikbaar zijn.

Te verwachten effecten
• Minder frontale conflicten en eenvoudiger 

verkeersbewegingen.
• Ruimtewinst voor lopen, fietsen, groen, 

verblijf of parkeren.
• Autoroutes worden langer; verkeer kan naar 

andere straten verschuiven.
• Snelheid daalt niet vanzelf en kan bij een 

ruim profiel zelfs stijgen.

Aandachtspunten
• Toets het hele netwerk; voer een nulmeting 

en proefopstelling uit.
• Voorzie veilig fietsverkeer in tegenrichting, 

met zicht en herkenbare kruispunten.
• Borg OV, hulpdiensten, afvalophaling, 

laden/lossen en bereikbaarheid.
• Dwing de doelsnelheid af; monitor 

verschuivingen en stuur bij.

Bronnen/richtlijnen: Provincie Antwerpen – proefopstelling éénrichting

Kontich / Drabstraat Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.provincieantwerpen.be/nl/publicaties/infofiche-proefopstelling-eenrichtingsverkeer
https://www.provincieantwerpen.be/nl/publicaties/infofiche-proefopstelling-eenrichtingsverkeer
https://www.provincieantwerpen.be/nl/publicaties/infofiche-proefopstelling-eenrichtingsverkeer
https://www.google.com/maps/@51.1337427,4.4447421,23a,75y,249.77h,86.68t/data=!3m7!1e1!3m5!1sccAmMYzD8wGETk1cyHXd8g!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D3.3218163213086456%26panoid%3DccAmMYzD8wGETk1cyHXd8g%26yaw%3D249.76806839453226!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verbieden

4.1.4 Modale filter
Bouwsteen circulatieplan · Verbieden

Kern van de bouwsteen

Omschrijving: Als bouwsteen van 
een circulatieplan laat een modale 
filter geselecteerde vervoerswijzen 
door en weert andere, fysiek of 
gereguleerd. Lopen en fietsen 
kunnen meestal door; auto’s of 
bepaalde voertuigtypes volgen een 
andere route.

Geschikte locaties

Op strategische schakels in 
woonwijken, kernen en 
schoolroutes met sluip- of zwaar 
verkeer. Alleen waar doorgaand 
autoverkeer een volwaardig 
alternatief via geschikte hoofdwegen 
heeft.

Te verwachten effecten
• Minder doorgaand autoverkeer en 

verkeersdruk achter de filter.
• Rustigere, directere loop- en fietsroutes; 

soms doorgang voor OV of 
landbouwvoertuigen.

• Bereikbaarheid blijft; autoroutes en 
aanrijtijden wijzigen.

• Verkeer en hinder kunnen naar randstraten 
verschuiven.

Aandachtspunten
• Leg doorgang vast; borg OV, hulpdiensten, 

afval en laden/lossen.
• Maak fysieke filters zichtbaar, verlicht, 

botsveilig en toegankelijk.
• Regel signalisatie/reglement; toets ANPR-

noodzaak en privacy.
• Test met nulmeting en proef; monitor 

omrijroutes en randstraten.

Bronnen/richtlijnen: Provincie Antwerpen – verkeersfilter; Vlaanderen – aanvullende reglementen

Malle / Tractorsluit aan Tsjokkerspad Wuustwezel / Fietssluis aan De Lijkweg Plaats / korte toelichting

https://www.provincieantwerpen.be/nl/publicaties/infofiche-proefopstelling-verkeersfilter
https://www.provincieantwerpen.be/nl/publicaties/infofiche-proefopstelling-verkeersfilter
https://www.provincieantwerpen.be/nl/publicaties/infofiche-proefopstelling-verkeersfilter


Verbieden

4.1.5 Enkel lokaal verkeer
Bouwsteen circulatieplan · Verbieden

Kern van de bouwsteen

Omschrijving: Als bouwsteen van 
een circulatieplan houdt 
‘uitgezonderd plaatselijk verkeer’ 
doorgaand verkeer tegen, maar blijft 
verkeer met een bestemming in de 
straat of zone toegelaten. Dat omvat 
onder meer bewoners, bezoekers, 
leveringen, diensten en prioritaire 
voertuigen.
Geschikte locaties

Op woonstraten, in dorpskernen en 
schoolomgevingen met 
aantoonbaar sluipverkeer en druk 
op leefbaarheid of veiligheid. 
Vereist: een logisch alternatief via 
geschikte hoofdwegen.

Te verwachten effecten
• Minder doorgaand verkeer; meer rust en 

betere oversteekbaarheid in de zone.
• Bestemmingsverkeer, leveringen en 

hulpdiensten behouden toegang.
• Verkeer kan verschuiven naar randstraten 

en geschikte hoofdwegen.
• Effect op snelheid en veiligheid hangt af van 

naleving en inrichting.

Aandachtspunten
• Leg zonegrenzen, uitzonderingen en juridisch 

correcte signalisatie vast.
• Een bord alleen is lastig te handhaven; kies 

proportionele controle en toets privacy bij 
ANPR.

• Borg OV, hulpdiensten, afval, leveringen en 
bezoekers.

• Voer nulmeting/proef uit; monitor naleving, 
snelheid en verschuivingen.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode; Vlaanderen – leidraad verkeersstromen

Malle / Oude Molenstraat Lier / Paradijsweg Plaats / korte toelichting

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.google.com/maps/@51.3117004,4.6820175,29a,47.1y,139.03h,96.75t/data=!3m7!1e1!3m5!1s6v_tIxtUdatlzy5c4Ybhng!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-6.746133472096744%26panoid%3D6v_tIxtUdatlzy5c4Ybhng%26yaw%3D139.0269297533861!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.com/maps/@51.129997,4.5674431,7a,75.5y,190.88h,93.46t/data=!3m7!1e1!3m5!1sn6zyyGeTeF7EVKTr5Iog-w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-3.4560687024653873%26panoid%3Dn6zyyGeTeF7EVKTr5Iog-w%26yaw%3D190.8838771535475!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAyMC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verbieden

4.1.6 Voertuigbeperkingen
Bouwsteen circulatieplan · Verbieden

Kern van de bouwsteen

Omschrijving: Als bouwsteen van 
een circulatieplan weert een 
voertuigbeperking voertuigen op 
basis van massa, type of 
afmetingen. Een tonnagebeperking 
stuurt doorgaand vrachtverkeer 
naar geschikte routes; lokaal 
verkeer en leveringen kunnen 
worden uitgezonderd.
Geschikte locaties
Op woonstraten, in kernen en 
schoolomgevingen met 
aantoonbaar doorgaand 
vrachtverkeer, of waar profiel, 
draagkracht of veiligheid 
onvoldoende zijn. Vereist: een 
geschikte alternatieve vrachtroute.

Te verwachten effecten
• Minder zwaar doorgaand verkeer, geluid en 

trillingen in de beschermde zone.
• Meer veiligheid en leefbaarheid voor 

bewoners, fietsers en voetgangers.
• Meer vrachtverkeer en hinder mogelijk op 

de aangewezen hoofdroute.
• Langere ritten en aangepaste leverplanning; 

uitzonderingen borgen lokale toegang.

Aandachtspunten
• Gebruik correcte C21/C23-signalisatie en 

duidelijke zonegrenzen.
• Leg uitzonderingen vast voor lokaal verkeer, 

leveringen, landbouw, OV en hulpdiensten.
• Toets de route op massa, afmetingen en 

draaicirkels; stem intergemeentelijk af.
• Plan handhaving en tellingen; monitor 

naleving en verkeersverschuiving.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode; AWV – Handleiding verticale signalisatie

Brecht / Koningsstoel Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtlijnen/verticale-signalisatie
https://www.google.com/maps/@51.3517572,4.6657537,25a,32.7y,353.8h,90.32t/data=!3m7!1e1!3m5!1ssmCk8oDhiBfZSNhYlREKsA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.3228683157019816%26panoid%3DsmCk8oDhiBfZSNhYlREKsA%26yaw%3D353.7957750267945!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verbieden

4.2.1 Toegangscontrole met ANPR
Toegangscontrole · Verbieden

Kern van de maatregel

Omschrijving: ANPR-camera’s 
handhaven een toegangsverbod of 
“uitgezonderd plaatselijk verkeer” 
door nummerplaten met een 
vergunningenlijst te vergelijken. 
Gemachtigd verkeer rijdt door; niet-
toegelaten doorgaand verkeer wordt 
geweerd of beboet.

Geschikte locaties

Woonwijken met sluipverkeer, 
autoluwe kernen, school- of 
evenementenzones en 
parallelroutes waar een fysieke knip 
de lokale bereikbaarheid te sterk 
hindert.

Te verwachten effecten
• Minder sluipverkeer en doorgaande 

autostromen in kwetsbare straten.
• Lokale toegang voor bewoners, zorg, 

leveringen en hulpdiensten blijft mogelijk.
• Controle per tijdvenster of voertuiggroep 

verbetert de naleving.
• Meer rust en veiligheid; verkeer kan naar 

randstraten verschuiven.

Aandachtspunten
• Onderbouw noodzaak en proportionaliteit; 

toets minder ingrijpende alternatieven.
• Leg juridische basis, signalisatie, 

uitzonderingen en bezwaarprocedure vast.
• Borg privacy: DPIA, dataminimalisatie, korte 

bewaring en beveiliging.
• Communiceer vooraf en monitor fouten, 

naleving en verkeersverschuivingen.

Bronnen/richtlijnen: Wegcode; Vlaanderen – leidraad verkeersstromen
Kruisverwijzing: zie 4.1 Circulatieplan, in het bijzonder Modale filter en Enkel lokaal verkeer.

Edegem / Jacob de Roorestraat Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1975120109~hra8v386pu
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/leidraad-voor-het-sturen-van-verkeersstromen
https://www.google.com/maps/@51.1692201,4.4380064,3a,75y,139.98h,96.41t/data=!3m7!1e1!3m5!1sbhldMP2MnGumHkolTK0iKw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-6.411206622277007%26panoid%3DbhldMP2MnGumHkolTK0iKw%26yaw%3D139.97729820073383!7i16384!8i8192!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDgwMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verbieden

4.3.1 Vrachtverbod met uitzondering van plaatselijk verkeer
Vrachtverbod · Verbieden

Kern van de maatregel

Omschrijving: Een vrachtverbod 
met uitzondering voor plaatselijk 
verkeer weert doorgaand 
vrachtverkeer, terwijl lokale 
leveringen en bestemmingen 
bereikbaar blijven.

Geschikte locaties

Woonstraten, schoolomgevingen en 
kernen met doorgaand 
vrachtverkeer, mits een geschikte 
alternatieve vrachtroute 
beschikbaar is.

Te verwachten effecten
• Minder doorgaand zwaar verkeer, geluid en 

trillingen in kwetsbare straten.
• Lokale leveringen en bestemmingsverkeer 

behouden toegang.
• Vrachtstromen verschuiven naar 

aangewezen routes; effecten daar moeten 
worden gemonitord.

Aandachtspunten
• Leg uitzonderingen, zonegrenzen en juridisch 

correcte signalisatie vast.
• Borg een geschikte alternatieve vrachtroute 

en lokale bevoorrading.
• Stem intergemeentelijk af en combineer 

communicatie met handhaving.

Bronnen/richtlijnen: Vlaanderen – vrachtverkeer en logistiek; AWV – Handleiding verticale signalisatie

Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting Plaats / korte toelichting

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer
https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/goederenvervoer


Praktijkvoorbeelden



Verduurzamen

Praktijkvoorbeeld: heraanleg Biest (Wuustwezel)
Omgekeerd ontwerpen · vergroening · leefbare woonstraat

Project in het kort

Omschrijving: 
De Biest evolueert van een bijna 
volledig verharde straat naar 
een groener publiek domein 
met meer verblijfskwaliteit.

Context & gebruik
Woonstraat tussen Bredabaan 
en Dorpsstraat; balans tussen 
fietscomfort en bereikbaarheid.

Toegepaste maatregelen
•Meer groen en ontharding in het straatbeeld
•Leesbaarder, smaller wegprofiel stimuleert 
lagere snelheid
•STOP-logica: verblijf en actieve 
weggebruikers krijgen meer kwaliteit

Lessen uit reacties
•Straatbeeld wordt duidelijk positief onthaald
•Rijweg voelt soms smal bij kruisend verkeer; 
hoffelijkheid blijft bepalend
•Tijdelijke innames vragen vooraf afspraken 
over afsluiting en omleiding

Ontwerpdetail: aansluiting Bredabaan

Ontwerpplan Biest: vergroening, ruimteherverdeling en leesbaar straatprofiel

https://www.google.com/maps/@51.3875747,4.5930078,18a,75y,264.54h,96.97t/data=!3m7!1e1!3m5!1soU5cvfC24LRjvnApJVxpIg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.clients6.google.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-6.965828204060628%26panoid%3DoU5cvfC24LRjvnApJVxpIg%26yaw%3D264.54304903153206!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MTAxOS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

Praktijkvoorbeeld: Kapellaan fietszone (Kalmthout)
Fietszone · glasgranulaat · schoolstraat

Project in het kort

Omschrijving:
De Kapellaan werd in eigen 
beheer ingericht als fietszone 
met markeringen in 
glasgranulaat.

Context & gebruik
Schoolstraat ’s morgens in 
Schooldreef (Kapellaan–
Drieslei): hoofdingang 
verkeersvrij. Geen 
avondregeling op vraag van 
school.

Aanpak & investering
•Werken uitgevoerd in eigen beheer
•Fietszone gekoppeld aan ochtend-
schoolstraat

Evaluatie na de werken
•Tellingen: geen grote verbetering in snelheid 
of sluipverkeer
•Bewoners en schoolkinderen ervaren minder 
verkeer
•Ochtend: verkeersvrije schoolpoort zonder 
conflicten; balans positief

Terreinbeelden: fietszone, schoolmarkering en snelheidsremming

https://www.google.com/maps/place/Kapellaan,+2920+Kalmthout/@51.393001,4.4697117,3a,75y,312.7h,83.62t/data=!3m7!1e1!3m5!1sURUN8fH5grIuxKDiigLjxg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D6.375677753932493%26panoid%3DURUN8fH5grIuxKDiigLjxg%26yaw%3D312.70467410563924!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c40fa27d13555d:0xbf16f60bc3970dab!8m2!3d51.3957369!4d4.4691201!16s%2Fg%2F1tk6phj7!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDgwMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

Praktijkvoorbeeld: Toekomststraat Ternesselei
Wommelgem · tuinstraat · infiltratie · klimaatgroen

Project in het kort

Omschrijving:
Ternesselei en Dasstraat 
werden heraangelegd als 
klimaattuinstraat: voetganger 
en fietser centraal, auto te gast.

Context & gebruik
19.500 m² publieke ruimte · 
realisatie 2023 · € 4,2 miljoen. 
Klimaatambitie werd deel van 
het reguliere wegenwerk.

Ontwerpkeuzes
•Slingerend wandelpad in brede groenberm
•Waterdoorlatende verharding voert af naar 
wadi’s en groen
•Klimaatgroen en zone 30 versterken 
verblijfskwaliteit

Lessen uit reacties
•Positief: wandelpad, hondentoiletten en 
zomerbloei
•Kritisch: ribbelstroken en het beeld van 
“onkruid”
•Les: communiceer vroeg over beheer en 
straatbeeld

Bron: Openbaargroen · Wommelgem Ontwerpplan Ternesselei–Dasstraat met representatieve typedwarsprofielen · Gowaco, 17.11.2021

https://www.google.com/maps/place/Ternesselei,+2160+Wommelgem/@51.2071861,4.5107171,3a,75y,113.65h,92.65t/data=!3m7!1e1!3m5!1s4vYN6zFynbwh6JOj6oZFqg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-2.6477245996000107%26panoid%3D4vYN6zFynbwh6JOj6oZFqg%26yaw%3D113.65415264707717!7i16384!8i8192!4m6!3m5!1s0x47c3f9afea7c00d9:0x7d64c16d1abea8b4!8m2!3d51.2082027!4d4.5047335!16s%2Fg%2F1vqmhjjy!5m1!1e1?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDgwMi4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D


Verduurzamen

Praktijkvoorbeeld: Liersebaan (Zandhoven)
Fietsstraat · zone 30 · gescheiden riolering · openbaar groen

Project in het kort

Omschrijving:
De Liersebaan wordt 
heringericht samen met de 
aanleg van een gescheiden 
stelsel voor afval- en 
hemelwater.

Context & gebruik
Woon- en schoolomgeving 
tussen Ringlaan (N14) en 
Oelegembaan; Pidpa en 
gemeente Zandhoven 
combineren riolerings- en 
wegeniswerken.

Ontwerpkeuzes
•Fietsstraat (zone 30) met herkenbare rode 
aanzetten
•Nieuwe voetpaden, parkeerzones en 
openbaar groen
•Gescheiden riolering onder de nieuwe 
rijbaan

Praktijklessen
•Koppel noodzakelijke rioolwerken aan een 
verkeersveilige herinrichting
•Maak de fietsstraat leesbaar in materiaal, 
profiel en signalisatie
•Communiceer vroeg over afkoppeling, 
bereikbaarheid en werffasering

Projectgebied Liersebaan
Bronnen: Pidpa/Gemeente Zandhoven, 7.05.2025 · ontwerpplan Arcadis, 11.10.2024 · terreinbeelden aangeleverd



Samen naar een 
bereikbare en 
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