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Aanpak 2026 
Voor 2026 maken we opnieuw een rapport met alle 21 indicatoren , met maximaal gebruik 
van de Monitoring Mobiliteit (MoMo ) op Vlaams niveau. In die tool is ook een speciale 
afdeling voor elke vervoerregio ( MoMo Vkª´~kªªkqs~í«). Daarin komen acht van de 21 
indicatoren aan bod ( Figuur 1). Voor de context kijken we  voor de eerste keer ook naar 
toerisme.  

 

Figuur 1 Inhoudstafel van de MoMo Vervoerregio Antwerpen.  

  

https://www.vlaanderen.be/mobiliteitsprofessionals/mobiliteitsbeleid/monitoring-mobiliteit-momo
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9
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Realisatiegraad Routeplan 2030 

Context 

Na de fusie van Beveren en Zwijndrecht met Kruibeke en de fusie van Antwerpen met 
Borsbeek zijn er sinds 1 januari 2025 nog 30 gemeenten  in plaats van 32 en is het 
grondgebied uitgebreid met Kruibeke  (Figuur 2).  

Antwerpen heeft van alle vervoerregio í« {k® ´~~ª«§ª~|q rk® r~~q«®k ^^|®^z s|µ~|kª« 
(Figuur 3). Het aantal inwoners blijft toenemen en de officiële statistiek voor  2026 is 1 209 
796 inwoners . Na een lange stabiele periode in de tweede helft van de jaren 80 , lichte groei 
in het begin van de jaren 90 en nog een stabiele periode in de tweede helft van de jaren 90  
(Figuur 5) is de groei sinds 2001  (1 023 644 inwoners)  snel toegenomen van 0  naar ongeveer 
0,6% per jaar, met een uitschieter  in 2023 van 1,3%.  Globaal zagen we in de laatste 25 jaar 
dus een groei met 18% of 0.67% per jaar (Figuur 4). Diezelfde jaarlijkse groei geldt ook sinds 
2017. 

Ook de loontrekkende tewerkstelling is het grootst in de vervoerregio Antwerpen en neemt 
toe (Figuur 7). In 2025 zien we 475 362 loontrekkende arbeidsplaatsen . Hetzelfde geldt voor 
zelfstandigen in hoofdbezigheid met 84 884 arbeidsplaatsen  (Figuur 8). Het aantal 
loontrekkenden is gemiddeld met 0.9% per jaar gestegen sinds 2017 en het aantal 
zelfstandigen met 2,2% . Ook het aantal niet -beroepsactieven neemt toe  met gemiddeld 
0,8% per jaar sinds 2017 (). De drie cijfers kunnen verenigd worden door de vaststelling d at 
steeds meer inwoners meer dan één job he bben . Voor Vlaanderen is dat aandeel tussen 
2017 en 2025 toegenomen van 4.2% naar 6,9% van het aantal werkenden (Statbel).  

Voor thuiswerk zijn er cijfers op gewestelijk niveau die aangeven dat ongeveer een derde 
van de loontrekkenden soms tot gewoonlijk thuiswerkt sinds 202 1 (Figuur 11). In de 
werknemersbevraging in vervoerregio Antwerpen zien we ook dat tussen 2022 en 2024 het 

https://statbel.fgov.be/nl/themas/werk-opleiding/arbeidsmarkt/tweede-job


 

 

aandeel werknemers dat één of vier dagen per week thuiswerkt toeneemt, ten koste van wie 
altijd of twee dagen per week thuiswerkt (Figuur 12). Er is een toename van werknemers die 
rapporteren dat het niet mag van de werkgever. Ook is er een afname van het aandeel 
werknemers dat meer zou willen thuiswerken  (Figuur 13).  

Qua toerisme  in Antwerpen zien we  per maand ongeveer een miljoen dagtoeristen en 
400 000 verblijfstoeristen  (Figuur 14). We zien ook een geleidelijke groei  sinds 2021, wel met 
een uitzonder lijk laag cijfer in januari 2026, vooral door minder buitenlandse toeristen,  en 
uitzonderlijk hoog cijfer in april 2026, door uitzonderlijk veel binnenlands  verblijfstoerisme . 

De ecoscore van het personen wagenpark blijft verbeteren, en verbetert de laatste jaren 
sneller voor bedrijfswagens en leasewagens dan particuliere wagens, zodat sinds 2022 de 
nieuw ingeschreven particuliere personenwagens gemiddeld niet beter meer scoren dan de 
eerste twee categorieën ( Figuur 15). Het aantal nieuw ingeschreven elektrische voertuigen 
blijft gestaag toenemen en zowel  het aantal nieuwe diesel-, hybride als benzinevoertuigen  
nam sterk af tussen 2023 en 2024 (Figuur 16). 

 
De samenwerking  tussen de verschillende regionale en Vlaamse mobiliteitspartners  binnen 

de Vervoerregio Antwerpen wordt versterkt en verder  geformaliseerd in het A ntwerps 

Werkplatform (AWP) , met het oog op de verdere  realisatie van het regionaal mobiliteitsplan 

Routeplan 2030 .  Het AWP vervult een sturende  rol op het vlak van modal shift, 

impactmanagement en de uitvoering van de afspraken van het Toekomstverbond. H iervoor  

werkt het nauw samen met het departement Mobiliteit en Openbare Werken en de 

betrokken partners binnen de Vervoerregio Antwerpen , waaronder stad Antwerpen, AWV, 

De Lijn en Lantis. Via verschillende thematische taskforces wordt ingezet op een 

geïntegreerde  samenwerking tussen de betrokken entiteiten, met als doel mensen en 

middelen efficiënter in te zetten en de uitvoering van projecten te versterken . Daarnaast staat 

het AWP in voor de opmaak en actualisering van een geïntegreerd korte - en 

langetermijnprogramma  voor de regio , dat als gemeenschappelijk referentiekader richting 

geeft aan de regionale mobiliteitsaanpak en als input dient voor het Geïntegreerd 

Investeringsprogramma  (GIP).  

 

 

 



 

 

 

Figuur 2 De 30 gemeenten van de vervoerregio met hun inwonersaantal in 2026 ( PinC) 

 

Figuur 3 Evolutie van inwoners per vervoerregio ( PinC) 

 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=9d86a9dd-37af-45bf-acea-5e4a8fe7fbae
https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=7eae254b-abe1-49b9-9e14-779e71e603d2


 

 

 

Figuur 4 Jaarlijks groeicijfer  van aantal inwoners in vervoerregio Antwerpen ( PinC) 

 

 

Figuur 5 Evolutie van inwoners in vervoerregio Antwerpen ( PinC) 

https://provincies.incijfers.be/viewer?workspace_guid=ddecddc1-ea32-43ab-b50c-4e1fcae14a37
https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=7eae254b-abe1-49b9-9e14-779e71e603d2
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Figuur 6 Aantal loontrekkenden en zelfstandigen in vervoerregio Antwerpen 2017 -2024 (PinC) 

https://provincies.incijfers.be/viewer?workspace_guid=d5fb4c18-1f32-44c0-9b40-acf44e217906


 

 

 

Figuur 7 Loontrekkende tewerkstelling, evolutie in de vervoerregio's ( PinC). 

 

Figuur 8 Aantal zelfstandigen in hoofdbezigheid, evolutie in de vervoerregio's ( PinC)  ̀

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=f360709c-24e7-4a32-859e-947f72d18ccb
https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=d47bc41c-89e6-4487-bb43-c510fbbf9834


 

 

 

Figuur 9 Niet beroepsactieven in vvr Antwerpen ( PinC) 

 

Figuur 10 Pendelbewegingen naar stad Antwerpen 2024 ( Vlaamse Arbeidsrekening ) 

https://provincies.incijfers.be/viewer?workspace_guid=dbd60019-fdb4-4c62-a1b1-a2286d6930b8
https://www.steunpuntwerk.be/cijfers/vlaamse-arbeidsrekening


 

 

 

Figuur 11 Loontrekkenden in Vlaams gewest die  soms tot gewoonlijk thuiswerken, evolutie ( MoMo ) 

 

Figuur 12 Evolutie thuiswerk volgens werknemersbevraging vvr Antwerpen  

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectionb14c47e4c400ac1d0c29


 

 

 

Figuur 13 Evolutie thuiswerkwens volgens werknemersbevraging vervoerregio Antwerpen  

 

Figuur 14 Evolutie toerisme stad Antwerpen, 2021 - 2026 (Stad in Cijfers) 

https://stadincijfers.antwerpen.be/mosaic/hoofd-dashboard/toerisme/kerncijfers-bezoekers-en-passanten


 

 

 

Figuur 15 Evolutie van de ecoscore van nieuw ingeschreven personenwagens ( Statistiek Vlaanderen). 

 

Figuur 16 Aandrijftype  van nieuw ingeschreven personenwagens in Vlaanderen, evolutie (VMM via MoMo ) 

 

https://www.vlaanderen.be/statistiek-vlaanderen/mobiliteit/ecoscore-personenwagenpark?utm_source=Statistiek%20Vlaanderen%20Algemeen&utm_campaign=35b81774cc-EMAIL_CAMPAIGN_2019_06_14-Netwerk-SV_COPY_01&utm_medium=email&utm_term=0_d8156e2b30-35b81774cc-108406644#lagere-ecoscore-voor-bedrijfs-en-leasewagens
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSection6ed78f6deecd928a978d


 

 

2026 Rapportage kernindicatoren 
Hierna volgt per indicator een gedetailleerde beschrijving (wat), een toelichting van de 
relevantie, de link met de ambities in het Routeplan 2030 (waarom) en een beschrijving van 
de gewenste trend of evolutie (ambitie ). Momenteel zijn deze ambities nog niet voor elke 
indicator SMART geformuleerd. Pas wanneer voldoende (historische) data voorhanden 
zullen zijn, wordt het mogelijk om realistische en kwantitatieve ambities te definiëren.  

1. Bezit voertuigen 

Wat?  
De mate waarin inwoners in de vervoerregio  / Vlaanderen in het bezit zijn 
van een privéwagen en/of andere voertuigen.  

Waarom? 

Het bezit bepaalt in sterke mate mee het gebruik en de vervoerswijze keuze 
verbonden aan de ambitie :  

Van bezit naar gebruik  

Ambitie  
Het bezit van privéwagens neemt af, het bezit van duurzame voertuigen 
neemt toe.  

Partners dMOW, Stad Antwerpen  

Inzichten 
Het aantal voertuigen in huishouden s in vervoerregio Antwerpen is met 3,1% 
toegenomen  tussen 2017 en 2024.  

Statbel heeft een methode ontwikkeld om op basis van administratieve gegevens wagens 
toe te wijzen aan een huishouden  (tot 3% nauwkeurig) om problemen met inschrijving van 
salariswagens op de locatie van de leasemaatschappij te omzeilen. Volgens deze indicator 
rkffk| ik ´kª´~kªªkqs~í« "|®µkª§k| k| B~«®k|ik ik {s|«®k (54) voertuigen per 100 
volwassenen (Figuur 17). Tussen 2017 en 2024 is er in de vervoerregio  Antwerpen  (zoals in 
Vlaamse Rand) een afname met 1,4% (Figuur 18). Dat is de sterkste afname van alle 
vervoerregioís. Sommige vervoerregioís zoals Vlaamse Ardennen, Limburg en Oostende 
zagen een toename  met 1,8% of meer . Het aantal volwassenen in de vervoerregio  
Antwerpen  is in diezelfde periode wel sterker gestegen . Het totaal aantal wagens in gezinnen 
in vervoerregio Antwerpen nam zo wel toe met 3,1%, zij het minder dan het groeicijfer van 
6% voor heel Vlaanderen (Figuur 19).  

De andere datasets geven gemiddelden op basis van enquêtes. In OVG 2015-2019 (zonder 
Kruibeke) zien we dat 25% van de huishoudens geen auto bezit (Figuur 25) en 27% geen 
gewone fiets  (niet-elektrisch). De e-fiets is aanwezig in 16% van de huishoudens. In OVG7 
(2024) is het aandeel gezinnen zonder personenwagen of bestelwagen ongewijzigd  (Figuur 
26), maar het aandeel gezinnen met een elektrische fiets o f speed pedelec is gestegen naar 
42% (Figuur 27). Dat gaat wel ten koste van de gewone fiets  (niet-elektrisch). Van alle 
gezinnen in de vervoerregio Antwerpen heeft 38% geen gewone fiets meer en 20% heeft 
helemaal geen fiets . Ook in de vervoerregio  Antwerpen bezit 3,7% van gezinnen 
ondertussen een step  (incl. monowheel en hoverboard) , vergeleken met 3,2% van de 
Vlaamse gezinnen. 

https://routeplan2030.be/wp-content/uploads/2022/02/20210505_Nota_kerncijfers_OVG_VVR_Antwerpen.pdf


 

 

 

Figuur 17 Wagenbezit per 100 volwassenen, 2017 en 2024 (Statbel via PinC) 

 

 

Figuur 18 Aantal wagens per 100 huishoudens, g roeipercentage sinds 2017 (PinC) 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=3c795b7b-6f8b-4614-84ce-eba6f83c1d18
https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=bb9df50e-0c84-417d-b287-a0a34408adc5


 

 

 

Figuur 19 Toename van het aantal wagens 2017 tot 2024 per vervoerregio (via PinC) 



 

 

 

Figuur 20 Wagens per 100 18 -plussers, kaart per gemeente, 2024 (Statbel via PinC) 

 

Figuur 21 Wagens per 100 18 -plussers, groeicijfers per gemeente 2017 -2024 (PinC) 

 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=283379e0-3a82-4c13-804b-f4d3daa7b34d
https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=6487f852-4967-4bf9-828b-ef04cd9200ec


 

 

 

Figuur 22 Wagens per 100 18 plussers, kaart per politiezone 2024 ( PinC) 

 

 

Figuur 23 Wagens per 100 18 -plussers, groeicijfers per politiezone  2017-2024 (PinC) 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=e9b4fe94-e6aa-4e2b-a675-792759c2efa8
https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=f1bec4cc-cd97-4a19-baac-ea8687ad4a46


 

 

 

Figuur 24 Aantal inwoners, groeicijfers  per politiezone  2017-2024 (PinC) 

 

Figuur 25 Voertuigbezit in de vervoerregio Antwerpen volgens OVG 2015-2019 

 

 

Figuur 26 Bezit van personenwagen of bestelwagen in vvr Antwerpen en Vlaanderen in 2024 (OVG7 via MoMo ) 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=630cf3ca-8ac7-41be-9c16-f29bd60115fa
https://routeplan2030.be/wp-content/uploads/2022/02/20210505_Nota_kerncijfers_OVG_VVR_Antwerpen.pdf
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=c4f1e3eaab69a265b42e&pageName=c4f1e3eaab69a265b42e


 

 

 

 

 

 

 

Figuur 27 Bezit van fiets in vvr Antwerpen en Vlaanderen in 2024 (OVG7 via MoMo ) 

 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=c4f1e3eaab69a265b42e&pageName=c4f1e3eaab69a265b42e


 

 

 

 

Figuur 28 Aandeel van de inwoners van elke gemeente dat aangeeft over een elektrische fiets  (max 25 km/u) te beschikken in 

het gezin in 2023 (ABB via PinC) 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=28b3c028-ce61-4457-ae7a-da647b33e64b


 

 

 

Figuur 29 Aandeel van de inwoners van elke gemeente dat aangeeft over een speed pedelec (max 45 km/u) te beschikken in 

het gezin in 2023 (ABB via PinC) 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=7c1f80b9-8364-4426-88b6-dddebac93c44


 

 

2. Abonnementen duurzame modi 

Wat? 
Het bezit van abonnementen voor diverse duurzame vervoersmodi. Het aantal 
abonnementen bij inwoners wordt in kaart gebracht door de NMBS, De Lijn, De 
W^®kªf¯«Ï Ò  

Waarom? 

Het bezit bepaalt in sterke mate mee het gebruik en de vervoerswijzekeuze. Dit 
is een goede indicator om het gebruik van duurzame alternatieven te monitoren 
en is zo gelinkt aan de ambitie:  

Van bezit naar gebruik  

Ambitie  Het aantal verkochte abonnementen in de vervoerregio neemt toe.  

Partners dMOW, Vervoersaanbieders duurzame modi, vergunningverleners.  

 

Het aandeel inwoners met een abonnement  bij De Lijn stijgt langzaam (18,7% in 2025), maar 
blijft onder het niveau vóór COVID -19 (21,3 % in 2019). 29% van de gezinnen heeft minstens 
één abonnement van De Lijn volgens OVG7. 

 

Jaar Aandeel inwoners met De Lijn -abonnement  

2019 21,3% 

2020 15,9% 

2023 18,0% 

2025 18,7% 

 

Van de gezinnen in vervoerregio Antwerpen heeft 8% in 2024 een NMBS abonnement . Dat 
is minder dan in de rest van Vlaanderen (10%), gezien de nieuwe methodiek bij OVG7 kan 
geen evolutie geanalyseerd worden. Vóór 2022 werd het bezit van abonnementen ook niet 
bevraagd in het OVG.   

Specifiek voor werknemers kunnen we wel drie iteraties vergelijken ( Figuur 31). Daar zien we 
dat zowel voor De Lijn als NMBS er sprake is van een daling tussen 2020 en 2022, met een 
sterkere stijging vervolgens naar 2024. In 2024 heeft dan 14,5 % van de werknemers een 
abonnement bij De Lijn ; 4,5% bij NMBS; 3,5% bij Velo (daling sinds 2020) ; 2,5% bij Donkey 
Republic  (nieuw in 2022); 1,7% bij Poppy (stijging)  en minder dan 1% bij elk van de negen 
andere deelsystemen (daling bij deelsteps en pa rticulier autodelen zonder bemiddeling) .  

Qua data over deel systemen hebben we een inhaalbeweging te maken.  De benodigde data 
voor gerichte beleidsvoering zijn nog niet beschikbaar op niveau van de vervoerregio.  
Athumi heeft daarin initiatief genomen om de verschillende besturen en aanbieders rond de 
tafel te brengen. Daaruit bleek dat de aanbieders bereid waren om data te delen, zolang ze 
dat maar één keer per jaar moesten doen, elke aanbieder daartoe verplicht werd en dezelfde 
data door alle besturen opgevraagd zouden worden å geen maatwerk.  Way To Go heeft 
ook alle aanbieders bevraagd en publiceert haar bevindingen op gewestelijk niveau  
(Jaarverslag 2025). Hierin zijn de meeste aanbieders vertegenwoordigd. Stad en 
vervoerregio Antwerpen  hebben data van de aanbieders die van hen vergunningen en/of 
subsidies krijgen.   
  

https://www.waytogo.be/nl/voor-professionals/expertise-inzichten-delen/33-miljoen-ritten-in-belgie-in-2025-deelmobiliteit-groeit-door


 

 

Donkey Republic  rapporteert rechtstreeks aan de vervoerregioraad . De evolutie van het 
aantal abonnementen en gebruikers is te vinden in Figuur 34. Hoewel het aantal gebruikers 
jaar op jaar toeneemt, is het aantal abonnementen gehalveerd sinds de piek van 2024.  
Daarbuiten is het nog zoeken  voor cijfers op vervoerregio -niveau.  

Specifiek voor stad Antwerpen zijn de cijfers wel beschikbaar . Lidmaatschap van autodelen 
is daar tussen 2020 en 2023 gestegen van 5% naar 12% van de gezinnen  (Figuur 32). De 
hekkensluiter onder de Antwerpse districten, Berendrecht -Zandvliet-Lillo, haalt in 2023 ook 
al 8%. Bij Velo is het lidmaatschap (incl. registratie) in de periode  2019-2024 stabiel op 
ongeveer 25% van de gezinnen. We zien wel verschuivingen tussen de districten  (Figuur 33). 
Het aantal gebruikers van Donkey Republic  is ongeveer verdubbeld in de periode 2023 -
2025. In 2025 zitten we op ongeveer 5% van de inwoners van de vervoerregio.  

 

 

Figuur 30 Evolutie van het aandeel inwoners met een abonnement van De Lijn, 2015 -2025 (PinC) 

 

Figuur 31 Evolutie van OV-abonnementen en MaaS bij werknemers in Vervoerregio Antwerpen - percentage van werknemers 

met (SNA). 

 

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=f479865c-697f-4ad3-a54c-956eb9d458bb


 

 

 

Figuur 32 Lidmaatschap autodelen in  stad Antwerpen en haar districten 2017-023 (Stad in Cijfers). 

 

Figuur 33 Lidmaatschap (incl. registratie)  Velo in stad Antwerpen en haar districten , 2017-2024 (Stad In Cijfers) 

https://stadincijfers.antwerpen.be/viewer?workspace_guid=ad8e5373-312f-4696-8517-c541c96ed80b
https://stadincijfers.antwerpen.be/viewer?workspace_guid=0e998455-97d8-41ea-95f4-72f5a53f8bd3


 

 

 

Figuur 34 Evolutie van gebruikers van Donkey deelfietsen opgesplitst naar leden, occasionele gebruikers en bezoekers (Donkey 

Republic) 



 

 

3. Stiptheid openbaar vervoer 
Wat?  Percentage van de ritten die stipt aan elk mobipunt vertrekken.  

Waarom? 

Stiptheid is essentieel om overstappen aanvaardbaar te maken voor de 
reiziger.  

A-Net snel en betrouwbaar reizen binnen de vervoerregio   

Dynamisch verkeersmanagement voor een optimale benutting   

Ambitie  De voertuigen vertrekken steeds stipt aan elk mobipunt.  

Partners Vervoersaanbieders openbaar vervoer en deelmobiliteit.  

De stiptheid van De Lijn  lijkt tussen 2021 en 2025 bijna 5%punten te zijn afgenomen van 
74.9% van de bussen die op tijd aankomen  naar 70,1% (maximaal 2 minuten te vroeg of vijf 
minuten te laat  - Figuur 35). Daarnaast zien we bij de niet -gereden, geplande ritten een grote 
variatie van maand tot maand in de oorzaken en het aandeel  (Figuur 36). Op jaarbasis zien 
we dat het aandeel niet gereden geplande ritten is toegenomen tussen 2023 en 2025 van 
3,5% naar 5,1%. Het aandeel technische oorzaken is daarbij nog steeds groter dan personeel 
of staking. Voor meer detail verwijzen we naar het evaluatierapport de De Lijn zelf eerder dit 
jaar presenteerde : VRA-Evaluatierapport -2024_De-Lijn.pdf  

Voor de stiptheid van NMBS nemen we Antwerpen -Centraal, Boom, Beveren en Lier als 
referentiepunten.  We zien dat de stiptheid in Antwerpen -Centraal typisch lager is dan de 
andere stopplaatsen, maar dat de maandelijkse stiptheid sinds 2025 consistent boven 85% 
scoort, waar dat vroeger vaak niet het geval was (Figuur 37).  

 

Figuur 35 Stiptheid De Lijn 2021 - 2025 (MoMo ) 

https://bamnv.sharepoint.com/sites/MonitoringRouteplan2030/Shared%20Documents/General/VRA%20Rapportering/VRA-Evaluatierapport-2024_De-Lijn.pdf?web=1&EntityRepresentationId=8bd148cf-8296-4b90-9b52-0eb433c4e488
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=1522cd30e7656d14dc2d


 

 

 

Figuur 36 Aandeel en oorzaak van niet -gereden geplande ritten  bij De Lijn (MoMo ) 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=e3b394176ed202e95d8c


 

 

 

https://opendata.infrabel.be/page/punctuality/   

 

https://opendata.infrabel.be/page/punctuality/


 

 

 

Figuur 37 Maandelijkste stiptheid NMBS in vijf (Infrabel ) of zeven stopplaatsen (Infrabel ) 

  

https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/maandelijkse-stiptheid-per-stopplaats/analyze/?disjunctive.class&disjunctive.installatienaam_engels&sort=datum&refine.installatienaam_engels=BEVEREN(WAAS)&refine.installatienaam_engels=ANTWERPEN-CENTRAAL&refine.installatienaam_engels=ANTWERPEN-BERCHEM&refine.installatienaam_engels=BOOM&refine.installatienaam_engels=LIER&disjunctive.installatienaam_nederlands&disjunctive.classificatie&dataChart=&basemap=jawg.light&location=22,51.21686,4.42108
https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/maandelijkse-stiptheid-per-stopplaats/analyze/?disjunctive.installatienaam_nederlands&disjunctive.classificatie&sort=datum&refine.installatienaam_nederlands=ANTWERPEN-CENTRAAL&refine.installatienaam_nederlands=ANTWERPEN-BERCHEM&refine.installatienaam_nederlands=BEVEREN(WAAS)&refine.installatienaam_nederlands=BOOM&refine.installatienaam_nederlands=KAPELLEN&refine.installatienaam_nederlands=LIER&refine.installatienaam_nederlands=MORTSEL-OUDE+GOD&dataChart=


 

 

4. Snelheid openbaar vervoer (A-net) 
 

Wat?  Commerciële snelheid van de A -net lijnen.  

Waarom? 

De reistijd is voor de reiziger een essentiële eigenschap. Ze is ook onlosmakelijk 
verbonden aan de frequentie, capaciteit en doorstroming van het OV.  

A-Net snel en betrouwbaar reizen binnen de vervoerregio   

Dynamisch verkeersmanagement voor een optimale benutting   

Ambitie  De voertuigen op het A -net halen de vooropgestelde streefdoelen.  

Partners Vervoersaanbieders openbaar vervoer en deelmobiliteit.  

 

Voor de snelheid van De Lijn verwijzen we naar het evaluatierapport de De Lijn zelf eerder 
dit jaar presenteerde : VRA-Evaluatierapport -2024_De-Lijn.pdf . We vergelijken de resultaten daar 
met de routeplan -doe lstelling van 25km/u en de verfijnde doelstellingen uit de 
gebiedsgerichte aanpak:  

¶ A-net tram in urbane zone å trams minstens gedeeltelijk door premetro  

o Streefdoel: minimaal 23,5 km/u  

¶ A-net bus in gemengd verkeer  

o Streefdoel in urbane zone: minimaal 20 km/u  

o Streefdoel buiten de urbane zone: minimaal 30 km/u  

¶ A-net snelwegshuttle å op het hoofdwegennet  

o Streefdoel: minimaal 40 km/u  

Van alle tramlijnen komt t ram 8, P+R Wommelgem -Astrid, het dichtst bij de doelstelling met 
een snelheid van 22,3 km/u    in 2024. Dat is zelfs 2% sneller dan de 21,9 km/u in 202 1. Voor 
alle andere tramlijnen is de snelheid in dezelfde periode afgenomen.  

Voor de buslijnen zien we dat bij de 10 traagste lijnen die minder dan 16 km/u halen, ook 
twee A-net lijnen zijn: naar UZA en Neerland. Beide lijnen halen 13 km/u. Voor de lijn naar 
UZA is die snelheid al jaren in die buurt, behalve in 2021 toen zij 16 km/u haalde. Ook de lijn 
naar Neerland scoorde in 2021 uitzonderlijk goed met 16km/u. Maar voor die lijn is 2024 
uitzonderlijk slecht , want andere jaren reed ze nog sneller dan 14km/u. Die lijnen zijn dus 
niet op weg om de doelstelling te halen.  

De tien snelste lijnen halen 28km/u en meer. De lijnen tussen Loenhout, Brecht en Oostmalle 
tonen met 37 km/u aan dat het in buitengebied haalbaar is om sneller dan 30 km/u te rijden. 
Ook de lijnen Essen-Kapellen-Merksem en Van Cauwelaertsluis halen de doelstelling. Dit zijn 
echter de enige vier. Bus 600 en 602 naar Meer haalden net 30km/u in 2021 maar  in 2024 
slechts 29km/u. De bus naar Moerbeke rijdt met 28 km/u ook iets trager dan in 2021, maar 
sneller dan in de tussenliggende jaren.  

In 2024 halen zelfs de snelste snelwegshuttle s de doelstelling niet. Naar Wuustwezel 36 
km/u, naar Zandvliet 32 km/u  en naar Rumst 28km/u. Dat is voor alle drie de lijnen  beter dan 
in 2023 maar minder goed dan in 2020, toen de lijn naar Wuustwezel de 40 km/u wel haalde. 
Gemiddeld halen de bussen in de vervoerregio 20,1km/u halen en de trams 15,8 km/u.  In 
de periodes 2019, 2020 en 2021 haalden de trams nog 16,5 tot 17,1 km/u.  

https://bamnv.sharepoint.com/sites/MonitoringRouteplan2030/Shared%20Documents/General/VRA%20Rapportering/VRA-Evaluatierapport-2024_De-Lijn.pdf?web=1&EntityRepresentationId=8bd148cf-8296-4b90-9b52-0eb433c4e488


 

 

5. Aanbod deelmobiliteit 
Wat?  Aantal exploitanten en deelvoertuigen per categorie in de vervoerregio.  

Waarom? 

De deelmobiliteit is een belangrijk nieuw element in het Routeplan om het autobezit 
en -gebruik te verlagen.  

Van bezit naar gebruik  

Ambitie  Aantal deelvoertuigen neemt toe in de regio tot het gewenst niveau is bereikt. 

Partners Vervoersaanbieders duurzame modi, vergunningverleners  

In 21 gemeenten was in 2021 al minstens één deelwagen beschikbaar , soms één wagen in 
een gemeente beschikbaar gesteld door een particulier . Lantis heeft in 2026 een contract in 
de markt gezet waarbij alle gemeenten commerciële deelwagens kunnen laten plaatsen. 
Ongeveer de helft van de gemeenten heeft hiervoor al stappen ondernomen.  

Specifiek in de stad Antwerpen zien naast de globale toename in deelfietsen en deelautos 
ook enkele schokken (Figuur 38): 

¶ In 2023 geen deelscooters  

¶ In 2024 een sterke afname in het aantal deelsteps  

*s||k| ik «®^i "|®µkª§k| s« ik ´kªikzs|q ´^| ikkz^¯®~í« ~´kª ik bevolking ook niet  
homogeen. In Borgerhout en district Antwerpen woont meer dan 80% van de inwoners op 
minder dan 5 minuten te voet van een deelautostandplaats. In Ekeren is dat 16% en in 
Berendrecht -Zandvliet-Lillo is dat niemand.    

In vergelijking met Amsterdam  heeft stad Antwerpen meer deelfietsen en minder deelauto ís. 
Rotterdam heeft veel minder deelfietsen en ook minder deel ^¯®~í«Î De Nederlandse steden 
hebben wel meer deelscooters  (Figuur 40). 



 

 

 

 

https://stadincijfers.antwerpen.be/viewer?workspace_guid=d5d07239 -1850-44e2-aa1c-
0eb303255268   

https://stadincijfers.antwerpen.be/viewer?workspace_guid=d5d07239-1850-44e2-aa1c-0eb303255268
https://stadincijfers.antwerpen.be/viewer?workspace_guid=d5d07239-1850-44e2-aa1c-0eb303255268


 

 

 

Figuur 38 Deelvoertuigen in stad Antwerpen, 2010 - 2025 (SNA) 

 

 

Figuur 39 Percentage van inwoners op 5'te voet van een autodeelstandplaats 2012 -2025 (Stad in Cijfers) 

https://magazine.slimnaarantwerpen.be/mobiliteitstrends2024/deelmobiliteit1
https://stadincijfers.antwerpen.be/viewer?workspace_guid=948a9458-bbd1-4457-afce-e097c4c25f6a


 

 

 

 

 

Figuur 40 Nederland - aantal deelvoertuigen per gemeente 2025 ( CROW) 

 

https://svdd-dashboard.vercel.app/


 

 

6. Aanbod overstap 

Wat?  
Aantal halteringen van openbaar vervoer, types van Vervoer op Maat, halte -
infrastructuur, parkeerinfrastructuur en diensten in elk mobipunt, afhankelijk van het 
type.  

Waarom? 

Zijn de overstapmogelijkheden voldoende en voldoende comfortabel? Het Routeplan 
2030 zet sterk in op multimodaliteit en de  

Reisbeleving van deur tot deur bevorderen  
Daarom is ook het vlot en aangenaam kunnen overstappen van de ene vervoerswijze 
op de andere een belangrijke indicator voor de vervoerregio. Dit is in lijn met het 
Vlaams niveau, waar ook met de Hoppin -punten sterk ingezet op overstap. Daarnaast 
zijn het aanbod aan verschillende vervoerswijzen in de mobipunten, de stiptheid van 
het openbaar vervoer en de infrastructuur en diensten in een mobipunt van groot 
belang. Ook het parkeerbeleid is hierbij een belangrijk aandachtspunt waarover we 
moeten rapporteren z oals benoemd in de ambitie:  
Regionale parkeerstrategie, lokaal beleid  . 

Ambitie  Aanbod neemt toe tot het gewenste niveau is bereikt (zie tabel).  

Partners Vervoersaanbieders, vergunningverleners, wegbeheerders, exploitanten en dMOW.  

Het aantal overstaplocaties dat gevalideerd werd als Hoppin -punt neemt gestaag toe . Ook 
de toegankelijkheid van de haltes en de laadpunten nemen toe.  

 

 

Figuur 41 Gecatalogeerde hoppinpunten ( MoMo ) 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=a97652c09c1f623f8a0e


 

 

 

Figuur 42 Toegankelijkheid haltes De Lijn ( MoMo ) 

 

Figuur 43 Laadpunten, 2020 -2026 (MoMo ) 

 

 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ad7d67dc7d0ddd57331a
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZTM2NDkxZjktYzdmZi00NDI0LWI0ZGItODdhZTc2YjhhN2Q4IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=318534114e09179db024


 

 

7. Knelpunten fietsnetwerk 
Wat?  Weglengtes en kruisingen die een knelpunt vormen op het A -net fiets en het overige 

BFF. 

Waarom? Deze knelpunten zijn prioritaire locaties om het netwerk veiliger, sneller en 
aantrekkelijker te maken en is zo gelinkt aan de ambitie:  

Een fietsnetwerk van hoge kwaliteit  

Ambitie  Tegen 2030 zijn alle knelpunten op het A -net fiets weggewerkt.  

Partners Provincies, dMOW  

 

Het geoloket fiets toont nog vele knelpunten op de fietssnelwegen in vvr Antwerpen  (Figuur 
44). De status van de verschillende projecten vind je op de website fietssnelwegen.be . 

 

 

 

Figuur 44 Knelpunten op fietssnelwegen  2023 (geoloket fiets ) 

https://fietssnelwegen.be/fietssnelwegen
https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/viewer/3880?bbox=3.9061268758879066,50.97295270702683,5.480605025301969,51.488049364972156


 

 

 

Figuur 45 Gevaarlijke punten en BFF (geoloket dMOW)  

 

 

  

https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/viewer/3880?center=4.405918974886931,51.22133156305654&zoom=12


 

 

 

8. Afgelegde afstand per modus 
Wat?  Gemiddelde afgelegde afstand per inwoner per hoofdvervoerswijze per dag.  

Waarom? 
Voor de impact op de omgeving is (naast het # ritten) ook de afgelegde afstand 
belangrijk. Deze bepaalt mee de uitstoot van CO 2 en dus het bereiken van de  
 Vlaamse klimaatdoelstelling  

Ambitie  Aandeel afgelegde kilometers per niet -duurzame modus neemt af.  

Partners dMOW.  

Extrapolatie van de verschillende voertuigtellingen met behulp van modeltechnieken lijkt er 
op te wijzen dat de trend van steeds toenemende afgelegde voertuigkilometer zowel voor 
personenwagens als voor vrachtwagens beëindigd zou zijn in de vervoerregio Antwerpen 
(Figuur 46). We zien inderdaad een daling van de afgelegde voertuigkilometer op het 
hoofdwegennet, maar dit wordt bijna volledig gecompenseerd door een toename op het 
onderliggend wegennet . Voor Vlaanderen als geheel zien we ook nog een toename . We 
kunnen dit misschien toeschrijven aan de gereduceerde capaciteit op het hoofdwegennet 
in het invloedsgebied van Antwerpen  door wegenwerken . Dat valt moeilijk te bewijzen.   

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

Figuur 46 Voertuigkilometers afgelegd op het wegennet van vervoerregio Antwerpen  / Vlaanderen  (FLOMOVIA via MoMo) 



 

 

 



 

 
























































































