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18. Verkeersveiligheid  
Wat?  

Het aantal verkeersongevallen met ten minste één voertuig, dat lichamelijke schade 
veroorzaakt. De ongevallen worden afzonderlijk gerapporteerd voor weggebruikers en 
reizigers op de netwerken van openbaar vervoer. 

Waarom? 

Is het veilig om je te verplaatsen? Achterliggend willen we weten of de ingrepen die 
genomen worden voor de verschillende vervoerswijzen de verkeersveiligheid effectief 
verbeterd hebben en welke maatregelen zinvol zijn om ook op andere plaatsen toe te 
passen. 

Reisbeleving van deur tot deur bevorderen  

Ambitie Het aantal letselongevallen neemt af. 

Partners dMOW, politie, vervoersaanbieders en/of de wegbeheerders. 

  

ABB heeft in haar praktijkhandboek Multimodale Mobiliteitsdata een hoofdstuk over 
verkeersongevallen (Beleidsvraag 1: Wat zijn aantallen en aard van verkeersongevallen in 
mijn gemeente?).  

2024: Werknemers geven 70% van de ongevallen in woon-werkverkeer aan 

Bij dertig procent van de ongevallen lijdt de werknemer zelf geen stoffelijke schade of letsel. 
Elf procent van de werknemers is betrokken geweest in een ongeval in woon-werkverkeer 
het voorbije jaar (Figuur 1).  

 

Figuur 1 Aandeel werknemers met ongeval in het laatste jaar volgens vervoersmodus (werknemersenquête stad Antwerpen en 

vervoerregio: Was je het voorbije jaar betrokken bij een ongeval tijdens je woon-werktraject?) 

https://www.vlaanderen.be/stedenbeleid/smart-flanders/multimodale-mobiliteitsdata-voor-lokale-besturen
https://assets.vlaanderen.be/image/upload/v1727084166/beleidsvraag_1_d8b6pm.pdf
https://assets.vlaanderen.be/image/upload/v1727084166/beleidsvraag_1_d8b6pm.pdf
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Figuur 2 Woonwerkongevallen volgens gevolg (Werknemersenquête Stad Antwerpen en vervoerregio: Duid aan of je 

lichamelijk letsel en/of stoffelijke schade had.) 

 

 

Figuur 3 Heb je het ongeval aangegeven? (Werknemersenquête stad Antwerpen en vervoerregio) 
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2024 Trein: Spoorlopers en persoonsongevallen zijn meest voorkomende 
veiligheidsproblemen bij Infrabel.  

Spoorlopers zijn volgens Infrabel het meest frequente veiligheidsincident dat kan leiden tot 
een ongeval op het spoor. Zij hebben hierover drie open-datasets: 

• Veiligheid-Voorlopers en Spoorlopers: Dit zijn de veiligheidsincidenten die tot 

ongevallen kunnen leiden. Jaarlijks worden tussen 500 en meer dan 800 

spoorlopers geregistreerd. Van de andere incidenten zijn er steeds minder dan 100 

per jaar (Figuur 4). Laagste aantallen spoorlopers (509; 572) zien we bij begin van 

tijdreeks in 2014-15; dan een piek in 2016-2019 (693 +/- 14); en in de jaren 2020-

2023 weer beduidend lagere aantallen (620 +/- 30 per jaar). 

Belangrijkste-incidenten: Ook als we kijken naar de impact op het treinverkeer. Van de 
incidenten die meer dan 1000 minuten vertraging op het spoor hebben veroorzaakt, zijn 
spoorlopers en persoonsongevallen de meest voorkomende (Figuur 5). Als we in deze lijst 
naar de locaties met de meeste spoorlopers en persoonsongevallen kijken zijn er vijf in de 
vervoerregio Antwerpen: Mortsel, Kontich-Lint, Duffel, Antwerpen-Berchem en Antwerpen-
Centraal (Figuur 7). Het valt op dat Mortsel uitzonderlijk veel incidenten had in 2022, terwijl 
de andere locaties een gelijkmatigere spreiding hadden doorheen de jaren (Figuur 8). 
Mogelijk zijn er nog andere locaties met meer incidenten, maar die hebben dan niet deze 
enorme impact op vertragingen. Die “hotspots spoorlopen” zijn niet publiek beschikbaar: 
“Infrabel analyseert en brengt deze regelmatig in kaart om gerichte acties te kunnen nemen. 
Het is echter een bewuste keuze om deze gegevens niet extern te delen. Dit doen wij om 
geen aandacht te vestigen op deze punten en eventueel meer mensen aan te trekken tot 
spoorlopen op die plaatsen. Uiteraard nemen wij zoals hoger vermeld gerichte acties op de 
plaatsen die wij in kaart brachten en waar nodig betrekken wij de gemeenten hierbij.” Lokale 
besturen die hieraan willen meewerken kunnen contact nemen met de Local Affairs Officers 
van Infrabel.  

 

Figuur 4 Aantal geregistreerde incidenten die tot een ongeval op het spoor kunnen leiden (Infrabel). 

https://infrabel.opendatasoft.com/explore/dataset/veiligheid-voorlopers/information/?disjunctive.type_precursor&sort=jaar&disjunctive.type_voorloper
https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/spoorlopers/information/?disjunctive.kwartaal&disjunctive.indicator_id_en&sort=empty&disjunctive.indicator_id_nl
https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/belangrijkste-incidenten/information/?disjunctive.lijn&disjunctive.plaats&disjunctive.aard_van_incident
https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/veiligheid-voorlopers/custom/?disjunctive.type_voorloper&sort=absolute_waarde
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Figuur 5 Aantal incidenten die leidden tot meer dan 1000 minuten vertraging op het spoor (Infrabel) 

 

Figuur 6 Oorzaken van grote vertragingen op de Antwerpse Lijnen (Infrabel) 

https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/belangrijkste-incidenten/information/?disjunctive.lijn&disjunctive.place&disjunctive.incident_desciption&sort=date&disjunctive.plaats&disjunctive.aard_van_incident&refine.month=2024&dataChart=%3D
https://opendata.infrabel.be/explore/embed/dataset/belangrijkste-incidenten/analyze/?disjunctive.lijn&disjunctive.plaats&disjunctive.aard_van_incident&refine.lijn=12&refine.lijn=25&refine.lijn=52&refine.lijn=4&refine.lijn=59&refine.lijn=15&static=false&datasetcard=true&dataChart=%3D%3D
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Figuur 7 Locaties met de meeste spoorlopers en persoonsongevallen die minstens 1000 minuten vertraging veroorzaken 

(Infrabel). 

 

Figuur 8 Locaties in de Vervoerregio Antwerpen - jaarlijkse evolutie van incidenten die veel vertraging veroorzaken (Infrabel). 

  

https://opendata.infrabel.be/explore/dataset/belangrijkste-incidenten/information/?disjunctive.lijn&disjunctive.place&disjunctive.incident_desciption&sort=date&disjunctive.plaats&disjunctive.aard_van_incident&refine.month=2024&dataChart=%3D
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2024 op de weg: Iets meer letselongevallen op gemeentewegen dan op 
gewestwegen.  

Van de gevaarlijke punten op Vlaamse gewestwegen (dynamisch lijst) voor 2024 ligt 40% in 
vervoerregio Antwerpen (Figuur 9). Van de inwoners wonen 18% in de vervoerregio; 
arbeidsplaatsen 19%; letselongevallen 22%. Dat zijn dan 4494 letselongevallen in 2023 of 
4,3 letselongevallen per 1000 inwoners. Voor het merendeel van deze punten is al een traject 
opgestart, of zelfs uitgevoerd (persbericht AWV). 

 

Figuur 9 Dynamische lijst van gevaarlijke punten 2024 (MoMo, GeoPunt) 

VIAS geeft in een recente studie over de aanpak van gevaarlijke punten op gewestwegen 
aan welke maatregelen meest effectief zijn:  

“De meest effectieve maatregelen in de vermindering van het aantal letselongevallen zijn het 
plaatsen van afschermende constructies (-42%) zoals vangrails of betonnen constructies, het 
voorzien van een tunnel of brug (-39%), het aanleggen of vernieuwen van een rotonde (-33%), 
het nemen van circulatiemaatregelen (-33%) en het voorzien van vrijliggende fietspaden (-
29%). Het plaatsen van afschermende constructies en het nemen van circulatiemaatregelen 
zijn vaak kleine en relatief goedkope ingrepen die desondanks effectief blijken. Kruispunten 
uitgerust met (deels) conflictvrije verkeerslichtenregeling kennen een sterkere daling in het 
aantal letselongevallen dan kruispunten uitgerust met een klassieke verkeerslichtenregeling.” 

 

Statbel publiceert de ongevallencijfers van 2017 tot 2022 met geolokalisatie. 2023 enkel op 
provincieniveau. Merk op dat tot 2021 minder dan 85% van de ongevallen werd opgeslagen 
met geolokalisatie. In 2022 is dat 95%. Uit deze cijfers blijkt dat de vervoerregio Antwerpen 
in 2022 veruit de meeste geregistreerde ongevallen telt van alle vervoerregio’s, met 
uitzondering van Brusselse gewestwegen (Figuur 10). We zien meer dan 2000 ongevallen 
op gewestwegen zowel als gemeentewegen en 500 op autosnelwegen. Wanneer we de 
ongevallen met lichtgewonden buiten beschouwing laten omdat daarbij ook grote 
verschillen zijn met rapportering tussen gemeenten blijft vervoerregio Antwerpen de kroon 
spannen met ongeveer 180 ongevallen op gewestwegen zowel als gemeentewegen en 
meer dan 40 op autosnelwegen. Gent volgt voor de gemeentewegen op 160 en Limburg 
voor de gewestwegen op 140. De meeste vervoerregio’s hebben net als Antwerpen meer 
ongevallen op gemeentewegen dan op gewestwegen.  

We zijn niet op de goede weg om als Antwerpen bij te dragen aan de doelstellingen van het 
verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2021-2025: 25 % minder slachtoffers in zes categorieën 
tegen 2025, vergeleken met 2019, 50% minder in 2030. Globaal streven we dus naar een 
afname van 5% per jaar. Het aantal verkeersdoden schommelt sterk, maar is in 2023 nog 
steeds 40 zoals in referentiejaar 2019 (Figuur 16).  Het aantal zwaargewonde 
verkeersslachtoffers is in dezelfde periode 2% gedaald naar 411 in 2023 of 0,5% per jaar 
(Figuur 17). Het aantal letselongevallen is in dezelfde periode 1% toegenomen tot 4692 

https://www.vlaanderen.be/departement-mobiliteit-en-openbare-werken/pers/persberichten/3-december-2024-nieuwe-lijst-gevaarlijke-punten-telt-264-locaties#meeste-gevaarlijke-punten-in-stedelijke-omgeving
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectione3ed6372dabc06c09902
https://www.geopunt.be/shared/0b10fd5e-5373-406f-97b7-7fea2c6281e7
https://www.vias.be/nl/newsroom/aanpak-gevaarlijke-punten-vlaamse-overheid-doet-aantal-ongevallen-dalen-en-vermindert-ernst-van-de-ongevallen/
https://www.vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/verkeer/verkeersveiligheidsplan-vlaanderen-0
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(Figuur 18). Wat betreft dode en zwaargewonde slachtoffers in ongevallen met jonge 
bestuurders zien we een toename met 8% ten opzichte van 2019 naar 57 (Figuur 19). Wat 
betreft dode en zwaargewonde voetgangers zien we wel een daling met 13% of 3% per jaar 
tot 59 in 2023.  

Het aantal slachtoffers van fietsongevallen (zwaargewond of dood) blijft met 168 in 2023 iets 
lager dan het trieste record van 2018, ondanks het toegenomen fietsgebruik. De beoogde 
daling “Go for zero” ten opzichte van 2019 is echter nog niet ingezet (Stijging met 8% - Figuur 
21). Bij 11% van de ongevallen is een fietser het slachtoffer (Figuur 27). 

Volgens provincie Antwerpen (VRA zonder Beveren/Kruibeke/Zwijndrecht en zonder doden 
na 30 dagen) is het aantal ongevallen met lichtgewonde fietsslachtoffers geleidelijk aan sterk 
gestegen tussen 2017 en 2022 (met Zwijndrecht: 1334 naar 1674 of +5% per jaar, Figuur 
26). Sinds 2022 is het stabiel (zonder Zwijndrecht: 1645 naar 1621 of -0,75% per jaar, Figuur 
27).  

Bij de elektrische steps zien we een plotse toename in 2022 met daarna nog een 
geleidelijkere toename tot 367 ongevallen met lichtgewonden (alle weggebruikers) in 2024, 
niet enkel in de stad, maar ook in vele randgemeenten (Figuur 30). Als we enkel naar de 
lichtgewonde bestuurders van fiets of e-step kijken zitten we in 2024 aan 108 ongevallen. 
Voor elke vijftien ongevallen met lichtgewonde fietsers of e-steppers is er dus één waarbij 
een e-step betrokken is. Bij de e-steps gaat het om 43 ongevallen met lichtgewonde 
voetgangers. Uit een steekproef blijkt dat vaak de bestuurder van de auto lichtgewond is 
geregistreerd. Die statistiek echter nog niet makkelijk uit het dashboard te halen.  

Het aantal ongevallen met zwaargewonde fietsers of doden ter plaatse is volgens diezelfde 
bron in de eerste periode van 123 naar 147 gestegen (+20%) en in de tweede periode terug 
gedaald van 143 naar 125 (-13%). Bij de elektrische step zijn er in onze vervoerregio in 
provincie Antwerpen geen doden ter plaatse geregistreerd en is er na de piek van 23 
ongevallen met zwaargewonden in 2022 opnieuw een afname naar 16 ongevallen met 
zwaargewonden in 2024 en 9 waarbij die zwaargewonde een fietser of e-stepper was. Voor 
elke 14 fietsongevallen met fietsers of e-steppers zwaargewond of dood ter plaatse is er één 
ongeval met een e-step met zulke gevolgen. 

Het aandeel ongevallen met lichtgewonde slachtoffers volgens deze bron is vrij constant 
rond 92%, met enkel uitzonderlingen in 2018 en 2024. In 2018 waren er relatief veel 
ongevallen met zwaargewonden (156) en in 2024 relatief weinig ongevallen met 
zwaargewonden (117). Het valt ook op dat er in 2023 in Zwijndrecht uitzonderlijk veel “zware” 
ongevallen gebeurd zijn volgens deze bron: 5 ongevallen met doden en negen met 
zwaargewonden, wat de afwijking tussen beide grafieken verklaart. Bij elektrische steps licht 
het aandeel ongevallen met enkel lichtgewonde slachtoffers op 95% van de ongevallen met 
letsel. 

Voor de tram geeft het jaarrapport van De Lijn enkel nationale cijfers van 709 
verkeersongevallen in 2023 (Figuur 23). Dat is opnieuw een stijging na drie jaren met 
historisch weinig ongevallen: minder dan 670 elk jaar in 2020-2022. Het zijn er wel nog 
steeds minder dan de 863 tot 1012 per jaar in de periode 2017-2019. 

Op de weg gebeuren veel meer ongevallen dan op het spoor: ongeveer 14000 per jaar 
(Figuur 24). Het kleine aandeel op wegen in beheer van De Lijn (bus- en trambanen buiten 
DBFM) vertoont een dalende trend (Figuur 34). Op de kaart lijkt het alsof vooral de meest 
recent in gebruik genomen tramlijnen naar Eilandje (augustus 2017) en Luchtbal (december 
2019) door ongevallen geplaagd werden. Mogelijk is er een verband wennen aan 
gewijzigde verkeerssituaties tijdens de werf en na de oplevering.   
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Wanneer we de evolutie van het aantal ongevallen met bussen (inclusief reisbussen) in de 
provincie Antwerpen vergelijken tussen de drie vervoerregio’s, zien we in vervoerregio 
Antwerpen uitzonderlijk veel ongevallen in 2022 en 2023, terwijl we in de andere twee 
vervoerregio’s de hoogste waarden vóór 2019 werden opgetekend. De meeste 
verkeersongevallen met bussen zijn terug te vinden in de steden: Antwerpen, Boom, Mortsel 
en Lier en in Aartselaar met de A12. Hotspots van meer dan 15 ongevallen op minder dan 
1km2 zien we ook in Malle en Wijnegem. We kunnen ook het aantal ongevallen per jaar 
vergelijken voor de periodes vóór, tijdens en na de COVID-19 pandemie: 2015-2019, 2020-
2021 en 2022-2023. 

 

 

Figuur 10 Geregistreerde en gegeolokaliseerde ongevallen met lichtgewonden, zwaargewonden of doden in 2022 (Statbel) 

 

Figuur 11 Geregistreerde en gegeolokaliseerde ongevallen met zwaargewonden of doden in 2022 per vervoerregio (Statbel) 

https://statbel.fgov.be/nl/open-data/geolocalisatie-van-de-verkeersongevallen-2017-2022
https://statbel.fgov.be/nl/open-data/geolocalisatie-van-de-verkeersongevallen-2017-2022
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Figuur 12 Geregistreerde en gegeolokaliseerde ongevallen met lichtgewonden in de gemeenten van vervoerregio Antwerpen 

zonder stad Antwerpen volgens afnemend aantal (Statbel) 

 

Figuur 13 Geregistreerde en gegeolokaliseerde ongevallen met lichtgewonden in de stad Antwerpen vergeleken met de rest 

van de vervoerregio en enkele andere vervoerregio's (Statbel) 
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Figuur 14 Aantal geregistreerde ongevallen per 100km weg per gemeente in 2023 (Statbel) 

https://statbel.fgov.be/nl/themas/mobiliteit/verkeer/verkeersongevallen#panel-13
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Figuur 15 Geregistreerde en gegeolokaliseerde ongevallen op gemeentewegen in 2022 (Statbel) 

https://statbel.fgov.be/nl/themas/mobiliteit/verkeer/verkeersongevallen#panel-15
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Figuur 16 Aantal verkeersdoden in de vervoerregio Antwerpen (34 in 2024; MoMo) 

 

Figuur 17 Aantal zwaargewonde slachtoffers in vervoerregio Antwerpen (317 in 2024; MoMo) 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectionbc9f1e3c02960325cddc
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectionefebd8e207459269923c
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Figuur 18 Aantal letselongevallen in vervoerregio Antwerpen (4867 in 2024;  MoMo) 

 

Figuur 19 Aantal doden en zwaargewonden bij ongevallen met jonge bestuurders (MoMo) 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectionefebd8e207459269923c&pageName=ReportSection43d2b6be788070ccb21b
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectionefebd8e207459269923c&pageName=ReportSection086ee0904c7b4bbb89d0
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Figuur 20 Aantal dode en zwaargewonde voetgangers in vervoerregio Antwerpen (MoMo) 

 

Figuur 21 Aantal dode en zwaargewonde fietsers (Statbel via MoMo) 

 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZGEzYWJlNGYtODYwNC00N2UzLWJmOGQtNjJmMDY4NWZkOTNmIiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectionefebd8e207459269923c&pageName=ReportSectione6301894900780b36bcc
https://www.vlaanderen.be/departement-mobiliteit-en-openbare-werken/monitoring-mobiliteit-momo
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Figuur 22 Wegen in beheer van De Lijn (Wegenregister) 

 

 

Figuur 23 Nationale statistiek ongevallen (De Lijn - jaarverslag 2023 via MoMo) 

https://www.vlaanderen.be/datavindplaats/catalogus/wegenregister
https://www.delijn.be/nl/content/over-de-lijn/organisatie/jaarverslagen/
https://assets.ctfassets.net/32fmeyn9t08i/444ZIxiw2wOIeKiqLz1rIz/4f62bc3112908158db2486d0d5fa5a60/jaarverslag_2023.pdf
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOWRhYzBjMmMtNjA0ZS00YmEyLThiMWQtNjBhOGUyM2M5ZWM0IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectiona977afecd9a3e65fe661
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Figuur 24 Ongevallen op de weg 2015-2023 in de vervoerregio Antwerpen (excl. Beveren), logaritmische Y-as (provAnt) 

Ongevallen op snelwegen zijn hier zeer onvolledig omdat het PV daar vaak door de federale politie wordt opgesteld 

 

Figuur 25 Ongevallen op de weg 2018-2024 in de vervoerregio Antwerpen (excl. BKZ), lineaire Y-as (provAnt) Ongevallen op 

snelwegen zijn hier zeer onvolledig omdat het PV daar vaak door de federale politie wordt opgesteld.  

 

 

 

https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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Figuur 26 Ongevallen met fietsers (slachtoffer, inclusief bestuurders van e-step) incl. Zwijndrecht 2015-2023 – logaritmische 

Y-as (ProvAnt) 

 

Figuur 27 Ongevallen met fietsers (slachtoffer, inclusief bestuurders van e-step) excl. Zwijndrecht 2018-2024 (lineaire Y-as) 

provAnt. 

https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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Figuur 28 Ongevallen met fietsers (slachtoffer, inclusief bestuurders van e-step) waarbij een e-step betrokken was excl. 

Zwijndrecht 2018-2024 (lineaire Y-as) provAnt. 

 

 

Figuur 29 Aandeel letselongevallen met fietsers zonder zwaargewonden of doden met en zonder Zwijndrecht (eigen analyse 

met data van provAnt) 
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zonder zwaargewonden of doden 

met lichtgewonde fietsers VRAzBK met lichtgewonde fietsers VRAzBKZ

https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
https://vvr-ant.gis.cloud.mow.vlaanderen.be/WegwijsData/DashboardOngevallenProvAnt_kopie.xlsx
https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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Figuur 30 Ongevallen met elektrische steps 2015-2023 zonder Beveren (logaritmische Y-as) (provAnt) 

 

Figuur 31 Ongevallen met elektrische steps 2018-2024 zonder BKZ (lineaire Y-as) (provAnt) 

 

https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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Figuur 32 Wegen in beheer van De Lijn (Wegenregister) 

 

 

Figuur 33 Nationale statistiek ongevallen (De Lijn - jaarverslag 2023 via MoMo) 

 

https://www.vlaanderen.be/datavindplaats/catalogus/wegenregister
https://www.delijn.be/nl/content/over-de-lijn/organisatie/jaarverslagen/
https://assets.ctfassets.net/32fmeyn9t08i/444ZIxiw2wOIeKiqLz1rIz/4f62bc3112908158db2486d0d5fa5a60/jaarverslag_2023.pdf
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOWRhYzBjMmMtNjA0ZS00YmEyLThiMWQtNjBhOGUyM2M5ZWM0IiwidCI6IjBjMDMzOGE2LTk1NjEtNGVlOC1iOGQ2LTRlODljYmQ1MjBhMCIsImMiOjh9&pageName=ReportSectiona977afecd9a3e65fe661
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Figuur 34 Ongevallen op de wegen in beheer bij De Lijn in de vervoerregio Antwerpen (excl. Beveren) (provAnt) 

 

Figuur 35 Aantal verkeersongevallen met bussen (lijnbussen en andere) (provAnt) 

https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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Figuur 36 Gemeenten met meer dan 9 bus-ongevallen sinds 2015 (provAnt) 

 

Figuur 37 Ongevallen met bussen per jaar op kaart (provAnt) 

 

Figuur 38 Procentuele verandering in aantal bus-ongevallen ten opzichte van 2015 in gemeenten met hoge aantallen en 

naburige centrumsteden. 
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Figuur 39 Aantal ongevallen met bussen per 0,9km2 (2015.01.01-2024.06.04) provAnt 

  

https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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2023: Aantal letselongevallen neemt toe 

In 2023 is het aantal letselongevallen in de vervoerregio verder toegenomen tot 5041, het 
hoogste aantal in de afgelopen 10 jaar. In 2011 werden er uitzonderlijk 5420 
letselongevallen in de vervoerregio geregistreerd (Figuur 40). Gemeentewegen en 
gewestwegen droegen in 2022 respectievelijk 46% en 44% van de letselongevallen, 
autosnelwegen 10% (Figuur 41). Verder zien we dat het aantal ongevallen met enkel 
stoffelijke schade in 2020 is afgenomen van 11500 plusminus 300 naar ongeveer 9000 en 
beneden 10 000 is gebleven sindsdien. Het aantal ongevallen met gewonden is in 2020 ook 
sterk afgenomen, maar ondertussen weer ongeveer evenveel toegenomen. De ruimtelijke 
spreiding voor onderliggend wegennet is zichtbaar op Figuur 42.  

Voor het hoofdwegennet vinden we in de indicatoren van het Verkeerscentrum ongeveer 
zeven ongevallen per dag in het invloedsgebied Antwerpen (Figuur 43). Dat is ongeveer 
40% van de ongevallen op de Vlaamse snelwegen. We zien met uitzondering van 2020 en 
2021 een stijgende trend in het aantal gerapporteerde ongevallen, meer dan een 
verdubbeling sinds 2011. De Kennedytunnel en de aansluiting met de E313 blijven hier ook 
in 2023 kritische punten met gemiddeld meer dan 0,35 ongevallen per dag in de 
Kennedytunnel richting rechteroever (Figuur 44). In 2022 was dat in beide richtingen zo 
(Figuur 45). Ook de knoop met de E313 springt eruit in 2023 met gemiddeld 0,25 tot 0,35 
ongevallen per dag op de wegvakken op buitenring en E313 naar de knoop toe. Op die 
locatie zien we ook 0,15 tot 0,25 ongevallen per dag op de binnenring naar de knoop toe 
zowel als van de knoop weg op binnenring en E313. In 2022 was dat ook zo op E313, maar 
minder op de ring.  

 

Figuur 40 Evolutie van de letselongevallen in de vervoerregio sinds 2010 (MoMo) 

 

https://www.vlaanderen.be/departement-mobiliteit-en-openbare-werken/monitoring-mobiliteit-momo
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Figuur 41 Evolutie van letselongevallen per wegtype (PIC) 

 

Figuur 42 Verkeersongevallen (Politiezones lokale politie via Provincie Antwerpen) 2015-2022 (2023 nog onvolledig). 

Ongevallen op snelwegen zijn hier zeer onvolledig omdat het PV daar vaak door de federale politie wordt opgesteld.  

https://provincies.incijfers.be/databank?workspace_guid=b15f136c-3813-4369-acac-e0f12f0df249
https://provincieantwerpen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/98e5f6f12fae45a6b9bd6ad5a651e06b
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Figuur 43 Verkeersongevallen op snelwegen in het invloedsgebied Antwerpen en in Vlaanderen (Verkeerscentrum.be) 

 

Figuur 44 Verkeersongevallen op snelwegen per wegsegment in 2023 

http://indicatoren.verkeerscentrum.be/vc.indicators.web.gui/frontpage/index?page=%2Ffrontpage%2Findex.html
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Figuur 45 Verkeersongevallen op snelwegen per wegsegment 2015-2022 (verkeerscentrum.be) 
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2022: Het aantal ongevallen met letsel daalt, maar er blijven opvallend 
gevaarlijke locaties 

Het aantal dode en zwaargewonde fietsers schommelt al 10 jaar tussen 121 (in 2011) en 179 
(in 2018) (Figuur 46). Vlaanderen lijkt net de streefcijfers te halen (Figuur 54). Het aantal 
verkeersongevallen met letsel per 1000 inwoners is in de vervoerregio Antwerpen sinds 
2014 minder gedaald dan in de rest van Vlaanderen (Figuur 48). In totaal gaat het nog steeds 
om bijna 5000 ongevallen per jaar (behalve in COVID-19-jaar 2020 toen er slechts 3750 
gerapporteerd werden; Figuur 49) Als we het per gemeente bekijken dan lijkt het dat 
gemeenten met een hoog aantal letselongevallen per 1000 inwoners ook gemeenten zijn 
die veel doorgaand verkeer verwerken (Figuur 50). Opvallend is dat Stabroek en Kapellen 
relatief minder ongevallen rapporteren per 1000 inwoners dan omliggende gemeenten, 
ondanks de N11, N111, N122 en de A12. Ook Zoersel, Schilde en Malle scoren opvallend 
laag, ondanks de N12, N14 en de E34.  Bij vergelijking met de andere vervoerregio’s valt op 
dat vervoerregio’s Antwerpen, Waasland, Gent en Brugge veel meer ongevallen per inwoner 
rapporteren dan de andere vervoerregio (Figuur 51).  

Het percentage fietsongevallen en auto-ongevallen varieert sterk van vervoerregio tot 
vervoerregio (Figuur 53). Antwerpen vormt een middenmoot met 44% van letselongevallen 
met fietsers en 72% met auto. In de Vlaamse rand zijn er relatief het meest auto-ongevallen 
(30% t.o.v. 78%) en in Leuven relatief meer fietsongevallen (49% t.o.v. 60%). Dit kan mogelijk 
verklaard worden doordat Antwerpen zowel veel studenten als een drukke en complexe 
snelwegconfiguratie heeft.  

Op Figuur 47 ziet u dat de ongevallen in 2017-2019 zich vooral in de verstedelijkte gebieden 
voordoen. Er lijkt een correlatie met de verkeersintensiteit zowel van fietsers als andere 
voertuigen. Volgende locaties springen in het oog:  

• De baanwinkels op de Bredabaan op de grens Schoten/Merksem;  

• De kruispunten op de Singel en de Leien, met vooral de omgeving Rooseveltplaats; 

• De Bisschoppenhoflaan met vooral  

o de omgeving Sportpaleis en 

o de sectie tussen Kruiningenstraat en Industrielaan; 

• De Boomsesteenweg, vooral ter hoogte van de L. Ontropstraat; 

• enkele drukke kruispunten:  

o N1xR11 

o N148xN107 

o N116xR11 

o N1xN101xN180 

o Afrit Zwijndrecht (vorige configuratie) 

Via Polivisu kan je meer details vinden over de omstandigheden van de ongevallen 
(accidentsflanders of saferoads). Daaruit blijkt bv: 

• Op de Rooseveltplaats beduidend minder fietsongevallen in 2018 en 2019 dan in 

2015-2017. 

• De meeste ongevallen doen zich voor in de spits tijdens de week, ook aan het 

Sportpaleis.   

• Fietsongevallen zien we meest in mei-juni en in september-oktober, maar de 

ongevallen aan Boomsesteenweg - L. Ontropstraat gebeurden alle in de donkere 

maanden (oktober-maart), zij het overdag. 

https://accidentsflanders.innoconnect.net/
https://saferoads.vlaanderen/


VRA-IndicatorFiche_18_Verkeersveiligheid.docx   2025-07-10 Pagina 29 van 31 

 

Grafieken en tabellen 
 

 

Figuur 46 Dode en zwaargewonde fietsers in vervoerregio Antwerpen (2010 - 2020; bron: MoMo). 

 

Figuur 47 Aantal letselongevallen met fietsers per wegsegment en kruispunt 2017-2019 (via Mapstore, Polivisu )  

 

 

 

 

Figuur 48 Evolutie van letselongevallen in de gemeenten 

van de vervoerregio Antwerpen, vergeleken met 

Vlaanderen (PIC rapport veiligheid) 

https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/geostory/3217/section/bd0ace3d-510d-4a52-81b4-22ecd4bbbf2c/column/fd408bdc-bb68-43ce-bd26-342188c919e1
https://accidentsflanders.innoconnect.net/
https://provincies.incijfers.be/jive/report/?id=rapport_veiligheid&input_geo=gemeente_11001,gemeente_11002,gemeente_46003,gemeente_11004,gemeente_11005,gemeente_11007,gemeente_11008,gemeente_11009,gemeente_11013,gemeente_11016,gemeente_11018,gemeente_11021,gemeente_11022,gemeente_11023,gemeente_11024,gemeente_12021,gemeente_11025,gemeente_11057,gemeente_11029,gemeente_11030,gemeente_11035,gemeente_11037,gemeente_11038,gemeente_11039,gemeente_11040,gemeente_11044,gemeente_11050,gemeente_11052,gemeente_11053,gemeente_11054,gemeente_11055,gemeente_11056
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Figuur 49 Evolutie letselongevallen in de VRA (PIC) 

 

Figuur 50 Letselongevallen per 1000 inwoners per 

gemeente (2020 - PIC) 

 

Figuur 51 Letselongevallen per 1000 inwoners per 

vervoerregio (2019-2020; bron: PIC) 

  

Figuur 52 Gevaarlijke punten (Mapstore - dMOW)  

 

Figuur 53 Relatie tussen relatief aandeel fietsongevallen 

en auto-ongevallen (PIC) 

 

 

Figuur 54 Streefcijfers Vlaanderen evolutie 

letselongevallen (Verkeersveiligheidsplan) 

 

 

 

 

 

  

https://provincies.incijfers.be/jive/report?id=rapport_veiligheid&input_geo=gemeente_11001,gemeente_11002,gemeente_46003,gemeente_11004,gemeente_11005,gemeente_11007,gemeente_11008,gemeente_11009,gemeente_11013,gemeente_11016,gemeente_11018,gemeente_11021,gemeente_11022,gemeente_11023,gemeente_11024,gemeente_12021,gemeente_11025,gemeente_11057,gemeente_11029,gemeente_11030,gemeente_11035,gemeente_11037,gemeente_11038,gemeente_11039,gemeente_11040,gemeente_11044,gemeente_11050,gemeente_11052,gemeente_11053,gemeente_11054,gemeente_11055,gemeente_11056&keepworkspace=true
https://provincies.incijfers.be/jive?workspace_guid=e2adc98d-3ba3-48da-9460-6806587249eb
https://provincies.incijfers.be/jive?workspace_guid=23d09b51-2916-4968-89ea-928f9dbffb0f
https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/viewer/openlayers/2369
https://provincies.incijfers.be/jive?workspace_guid=5114b21f-a10d-4f56-88e8-3163fda3b73e
https://www.vlaanderen.be/verkeersveiligheidsplan-vlaanderen
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Bijlage 1: Wijzigingentabel 

Datum Opmerking 

27 juni 2025 Op vraag van Dagelijks Bestuur aandeel lichtgewonde fietsers toegevoegd. 
Informatie toegevoegd uit het provinciale dashboard ongevallen voor 2024 
voor alle modi. Informatie uit MoMo met betrekking tot de indicatoren van het 
Vlaamse Verkeersveiligheidsplan.  


