
                 Evaluatiebericht Fiets 2023.10 Pagina 1 van 47 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Evaluatiebericht 
Fiets 2023 

van het 

Routeplan 2030 
Regionaal mobiliteitsplan 

 



                 Evaluatiebericht Fiets 2023.10 Pagina 2 van 47 
 

 

 

Inhoudstafel 
Inhoudstafel ..................................................................................................................................................... 2 

Inleiding ........................................................................................................................................................... 3 

Samenvatting ................................................................................................................................................... 4 

Bezit voertuigen ............................................................................................................................................... 5 

1. Speedpedelecs ............................................................................................................................................ 6 

2. Elektrische en niet-elektrische fietsen ........................................................................................................ 9 

Knelpunten fiets ............................................................................................................................................. 12 

Aantal fietsers ................................................................................................................................................ 20 

1. Voertuigtellingen ..................................................................................................................................... 20 

2. Bevragingen ............................................................................................................................................. 25 

Aanbod deelmobiliteit ................................................................................................................................... 27 

Aantal gebruikers deelmobiliteit .................................................................................................................... 29 

Verkeersveiligheid.......................................................................................................................................... 34 

1. Ongevallenstatistieken ............................................................................................................................. 34 

2. Zelfrapportage ......................................................................................................................................... 36 

3. Gevaarlijke punten ................................................................................................................................... 37 

Tevredenheid ................................................................................................................................................. 40 

Bijlage 1 Fietspadwerken teruggevonden in GIPOD voor 2022 ................................................................... 43 
Bijlage 2 Lijst met afkortingen ...................................................................................................................... 47 
Bijlage 3 Documenten ter beschikking op de website ................................................................................. 47 

  



                 Evaluatiebericht Fiets 2023.10 Pagina 3 van 47 
 

 

 

Inleiding 
Dit evaluatiebericht is de eerste in een reeks waarbij we niet alle indicatoren uit 

het evaluatiekader tegelijk, maar per thema behandelen in verschillende evaluatieberichten 
doorheen het jaar. Onder het thema fiets passen volgende indicatoren: 

 

1: Bezit voertuigen 

5: Aanbod deelmobiliteit 

7: Knelpunten Fiets 

12: Aantal fietsers 

13: Aantal gebruikers deelmobiliteit  

18: Verkeersveiligheid  

21: gebruikerstevredenheid 

 

De aspecten samenwerking en realisatie worden niet in een afzonderlijk hoofdstuk 
behandeld, maar worden aangeduid met de bijhorende iconen1 in de marge. 

 
In 06-2022 werden wel alle indicatoren een eerste keer in één evaluatierapport behandeld. 
Dit rapport is terug te vinden op de website (routeplan2030.be). 

 
1 Bron: www.onlinewebfonts.com  
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Samenvatting 
Er wordt nog steeds geïnvesteerd in fietspaden. Er worden veel elektrische fietsen gekocht 
en er wordt meer gefietst. 

Op kaart zien we zowel het aantal als de lengte van de infrastructuurwerken sinds de meting 
fietsbarometer groter worden dan die van de resterende geselecteerde knelpunten. De 
geselecteerde knelpunten zijn echter niet allemaal weggewerkt.   

Er worden meer speedpedelecs ingeschreven. Zo zien we in 2022 al 10 speedpedelecs per 
1000 inwoners en een elektrische fiets in 30% van de gezinnen. Het gevolg is wel dat het 
bezit van niet-elektrische fietsen is gedaald van 87% naar 84% van de gezinnen.  

Het aantal fietsers groeide sinds 2016 met 26 tot 29% in 2019 en 2021 en zelfs met 57% in 
2022 ter hoogte van de twee oudste telpalen in de stad Antwerpen. 

Anderzijds waren er in 2018, 2019 en 2021 minstens 9% meer geregistreerde 
fietsongevallen dan in 2016, de piek voor de jaren 2009 – 2017. Het aantal geregistreerde 
fietsongevallen lijkt dus beduidend minder snel te stijgen dan het aantal fietsers, maar het 
stijgt wel. 

De verschillende indicatoren worden verder afzonderlijk toegelicht. 
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Bezit voertuigen 
Fietsbezit wordt op verschillende manieren gemeten: 

 Er is de gemeente-stadsmonitor (ABB-GSM) van het agentschap binnenlands 
bestuur die een steekproef in elke Vlaamse gemeente bevraagt. Hiervan zijn sinds 
het evaluatierapport 2022-06 nog geen nieuwe data beschikbaar.  

 Het OVG bevraagt vervoersmiddelenbezit. OVG 6 zal echter pas in najaar 2023 op 
vervoerregioniveau geanalyseerd kunnen worden, voor zover er voldoende 
respondenten zijn.  

 De stedelijke en vervoerregionale enquête woon-werk bevraagt fietsbezit bij 
werknemers. De stad Antwerpen bevraagt ook haar bewoners. 

 Speedpedelecs worden federaal geregistreerd. 

De trends voor de stad Antwerpen werden gepubliceerd in een trendrapport mobiliteit 
(Figuur 1). 

 

 

  
Figuur 1 Mobiliteitsbezit in een Antwerps gezin (stad Antwerpen) 
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1. Speedpedelecs 

Het aantal geregistreerde speedpedelecs in vervoerregio Antwerpen is volgens Statbel sterk 
toegenomen van minder dan 1000 in 2017 tot meer dan 11 500 in 2022 (10,1 speed-
pedelecs per 1000 inwoners). De groei verzwakt al enkele jaren. We zagen de sterkste groei 
in 2019 (3000 per jaar). In 2022 zijn er nog 1500 bijgekomen (15%; zie Figuur 3).  

Ook in vervoerregio’s Leuven, Limburg en Gent waren meer dan 7000 geregistreerde 
speedpedelecs in 2021. De stijging in Limburg en Gent is in 2022 wel nog steeds meer dan 
1800 per jaar. Leuven heeft het grootste aantal ingeschreven speedpedelecs per 1000 
inwoners (14,9). Het totaal in Vlaanderen was 58 733 in 2022 (8,8 per 1000 inwoners). Dat is 
een stijging met 26,5% ten opzichte van 2021 (Figuur 4).  

De procentuele groei is in Antwerpen in 2022 het laagst van alle vervoerregio’s. Bijgevolg 
staat Antwerpen zijn tweede plaats af aan Gent en komt het na Kempen op de vierde plaats 
voor ingeschreven speedpedelecs per 1000 inwoners. 

Kijken we naar de gemeenten in onze vervoerregio, dan hebben we gemiddeld 362 
speedpedelecs en 35 972 inwoners per gemeente  of 10‰ (Figuur 2). In de landelijke 
gemeenten is het wat meer, in de steden en verstedelijkte gemeenten minder (Figuur 4). 
Denk aan Boom en Antwerpen (laagst met 5.4 ‰ en 5.6‰), Borsbeek, Edegem, Mortsel 
allemaal minder dan 7‰. We zien ook een buitensporig aantal inschrijvingen van speed 
Speedpedelecs in Stabroek en Aartselaar (23‰ resp. 16‰) – mogelijk te wijten aan de 
aanwezigheid van leasingbedrijven2. In die veronderstelling zien we dat dat 
leasingfenomeen in 2019 in die gemeenten echt begonnen is en er daar bij vergelijking met 
gelijkaardige gemeenten ondertussen waarschijnlijk meer dan 2000 speedpedelecs in 
leasing zijn ingeschreven in die gemeenten. 

 
Figuur 2 Ingeschreven speedpedelecs per gemeente (2022 Statbel via PIC) 

 

 
2 Let wel: de opdeling per gemeente moet met de nodige omzichtigheid gehanteerd worden. Naast particuliere 
aankoop worden speedpedelecs ook door bedrijven aan hun werknemers aangeboden via een leasingcontract 
(‘bedrijfsfiets’). Ook als particulier kan je een speedpedelec leasen gegeven de relatief hoge kostprijs. Hierdoor 
worden deze geregistreerd op het adres (gemeente) van het bedrijf of de leasingmaatschappij. 
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Figuur 3 Aantal ingeschreven speedpedelecs per vervoerregio 2017-2022 (Inclusief leasingmaatschappijen, Statbel via PiC) 
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Figuur 4 Aantal speedpedelecs en inwoners per vervoerregio en per gemeente (Statbel via PiC) 

Gemeenten met meer 
dan 16 speedpedelecs 
per 1000 inw. (2022)

ingeschreven 
speed-
pedelecs

officiële statistiek 
van het aantal 
inwoners

speed-pedelecs 
per 1000 
inwoners

Stabroek 1818 18782 96.8
Lommel 3167 34396 92.1
Kluisbergen 497 6791 73.2
Aartselaar 979 14610 67.0
Leuven 4784 102236 46.8
Vorselaar 146 8019 18.2
Zaventem 622 35916 17.3
Kaprijke 113 6539 17.3
Sint-Laureins 114 6940 16.4
Assenede 236 14449 16.3
Zandhoven 214 13172 16.2
Deinze 707 44315 16.0
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2. Elektrische en niet-elektrische fietsen 

Volgens de ABB-GSM enquête is het aandeel gezinnen dat beschikt over een eigen 
elektrische fiets toegenomen van 16% naar 30% tussen 2017 en 2020 in de vervoerregio’s 
Antwerpen, Aalst en Vlaamse Ardennen. Deze vervoerregio’s scoren hierop lager dan de 
meeste andere vervoerregio’s. Enkel in de Vlaamse Rand is het nog minder (26%). Kempen 
haalt al 44% (Figuur 5 Bezit elektrische fiets per vervoerregio (ABB via PiC)Figuur 5).  

Als we de spreiding van deze cijfers voor 2020 ook over de verschillende gemeentes 
bekijken zien we dat in de rand van de vervoerregio ook tot 45% van de gezinnen over een 
elektrische fiets beschikken terwijl dat in stad Antwerpen minder dan 20% is (Figuur 7).  

Het bezit van niet-elektrische fietsen is in alle vervoerregio’s afgenomen: in de vervoerregio 
Antwerpen van 87% naar 84% (Figuur 6). Voor de niet-elektrische fiets is het bezit ook hoger 
in de rand dan in het stedelijk gebied, met ongeveer 90% fietsbezit in de rand en 77% in de 
stad Antwerpen (Figuur 8). 
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Figuur 5 Bezit elektrische fiets per vervoerregio (ABB via PiC) 

 
Figuur 6 Bezit niet-elektrische fiets (ABB via PiC) 

https://provincies.incijfers.be//info/v9101_mobiliteit_gemeentemonitor.pdf  
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Figuur 7 Bezit elektrische Fiets per gemeente (ABB via PiC - toelichting gemeentemonitor) 

 
Figuur 8 Bezit niet-elektrische fiets per gemeente (ABB via PiC) 
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Knelpunten fiets 
Voor de knelpunten voorzien we volgende gegevens: 

 De kaart met infrastructurele knelpunten en trilcomfort zoals opgesteld in het 
rapport van juni 2022 is bijgewerkt met de data beschikbaar in mei 2023 (Figuur 9 
en Figuur 10). De knelpunten zijn uiteraard niet plots gewijzigd, en vaak is er nog 
niet hermeten waar er aan de weg is gewerkt3. Soms zijn wel de metadata zoals 
toegelaten snelheid of wegencategorie bijgewerkt. Volgende aanpassingen zijn 
doorgevoerd op wegen met gemengd verkeer of moordstroken:  

o Boechout Zandhoven en Ranst hebben de toegelaten snelheid 
teruggebracht naar 50 of zelfs deels 30km/u. 

o AWV heeft fietspaden aangelegd op de N121 in Schoten 
Nieuw geselecteerd door correctie snelheidsregime: 

o Brecht: 70km/u; Oudaenstraat langs de E19  
o Zandhoven: 70km/u: 

 Eerste 20 meter Hooydonck  
 Grasbaan van Roosten tot Zandbeekstraat (deels onverhard en enkel 

voor plaatselijk verkeer).  
 Watersportbaan (Netekanaal tot Venloop) 
 Boudewijnlaan en Pulsebaan 

Opvallend is ook dat van de 60km aan Fietssnelwegen die opnieuw zijn gemeten, 
langs Albertkanaal, Schotenvaart, Lier-Kontic, Kontich-Mortsel en Niel-Rumst, 21 km 
minder goed scoort dan in een vorige meting. Dit is waarschijnlijk een gevolg van 
vervormingen van de toplaag. De rest van het BFF is in diezelfde gemeenten ook 
hermeten: Boom, Hove, Lint, Ranst, Zandhoven, Zoersel, Schoten en Brecht. Hier zijn 
ook heel wat nieuwe segmenten gemeten.  
 

Dit resulteert in volgende tabel met de metingen tot mei 2023: 
Aantal kilometer 2022 2023 

Type knelpunt Fiets-snelweg Rest BFF Fiets-snelweg Rest BFF 

Gemengd verkeer >50km/u 4 59 4 70 

Moordstrookjes enkelrichting < 1m20; >50km/u 0 46 0 42 

Moordstrookjes dubbelrichting <2m50; >50km/u 2 11 2 12 
1m20 < Moordstrookjes enkel < 1m75; >50km/u 0 6 0 4 

BFF-segmenten met zeer laag trillingscomfort (<2,5 / 10) 17 258 19 358 

BFF-segmenten met laag tot matig trillingscomfort (2,5-7,5 / 10) 91 843 109 825 

BFF-segmenten met goed trillingscomfort > 7,5/10 96 328 69 290 

 

 
3 Zonder hermeting wordt het knelpunt in principe niet van de kaart verwijderd. De werven worden wel in geel 
gemarkeerd. 
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 In juni 2023 hebben we ook GIPOD opnieuw gescreend voor wegenwerken die 
ook de fietsinfrastructuur beïnvloedden sinds de meetfiets er reed (Figuur 9 en voor 
een lijst met de werken van 2022 ook Bijlage 1). Op Mapstore wordt de werkzone 
zichtbaar vanaf schaal 1:40 000. De GIPOD velden kunnen dan bevraagd worden na 
selectie van de laag “GIPOD fietspadwerken” in de lijst links op het scherm. 

 Ondanks de duidelijke richtlijnen in het nieuwe fietsvademecum staan er nog veel 
obstakels op en langs de fietspaden en is een meerderheid van die obstakels ook 
niet beveiligd zoals voorgeschreven. Een onvolledige inventaris van paaltjes is terug 
te vinden op Openstreetmap (Figuur 11). Specifiek voor het BFF zijn ze ook door de 
provincie en dMOW geïnventariseerd (Figuur 12 en Figuur 13). Op de nieuw 
aangelegde F11 doet de provincie het tegenovergestelde. Ze brengen de 
markering aan zonder de paaltjes te plaatsen. De markering lijkt te volstaan om 
misbruik van het fietspad tegen te gaan (Figuur 14).  

 De stad publiceert statistieken met een inschatting van het percentage van de 
fietsvriendelijke wegen per wijk (Figuur 15). Dat varieert van 12% in de noordelijke 
haven tot 78% in de binnenstad.  Volgens een ECF analyse van OpenStreetMap data 
zijn er 1350 km gescheiden fietspaden in het arrondissement Antwerpen, of 88% 
van de lengte van het verbindend wegennet  (Figuur 16  Verhouding van de lengte 
van de fietspaden tot verbindingswegen voor alle verkeer (kleuren) en totale lengte 
van het fietspadennetwerk (cirkels) per arrondissement (NUTS-3) volgens een 
analyse van OSM data (ECF)Figuur 16). Dat is meer dan de andere arrondissementen 
en het landelijke gemiddelde voor Nederland (78%). 

 Voorkeurfietsroutes en knelpunten die kunnen we afleiden uit de floating bike data 
van Strava. Dit aspect wordt in afzonderlijk rapport behandeld omdat de rapporten 
gebaseerd op Strava-data door Strava zelf goedgekeurd moeten worden 
(Evaluatierapport voorkeurfietsroutes, Figuur 18).  
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Figuur 9 Gemengd verkeer (zwart) en moordstrookjes (rood, paars) aan 70km/u of hoger op BFF op basis van 
meetfietsdata provincie Antwerpen en wegenwerken volgens GIPOD (fluogeel=uitvoering gestart of voltooid; 
fluoblauw=gepland) (raadpleegbaar op Mapstore) 
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Figuur 10 Trilcomfort (meetfiets provincie Antwerpen; groen=goed; rood=slecht) en wegenwerken volgens GIPOD 
(fluogeel=uitvoering gestart of voltooid; fluoblauw=gepland) (raadpleegbaar op Mapstore) 



                 Evaluatiebericht Fiets 2023.10 Pagina 16 van 47 
 

 

 

 
Figuur 11 Paaltjes volgens Openstreetmap (blauw - barrier:bollard) en Fietsersbond Deurne (rood) 

 
Figuur 12 Paaltjes op BFF volgens provinciale fietsbarometer. 

 

Figuur 13 Tien paaltjes op fietssnelwegen in Beveren volgens opmeti

ng dMOW 2020. 
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Figuur 14 Paalmarkering zonder paaltje op de F11 in Mortsel 

 

 

 

 

 
Figuur 15 Percentage fietsvriendelijke wegen per wijk (StadinCijfers)4 

 
4 Lengte van fietsvriendelijke wegen (in meter) (incl. voetgangersvriendelijke weg) tov het totale wegennet (gemotoriseerd als niet 
gemotoriseerd): 
1) voetgangersvriendelijke wegen: 
- trage wegen (max snelheid 20km/u of stapvoets, bestemd voor niet-gemotoriseerd verkeer doorsteken voor voetganger en fietser, 
wandelpaden in parken, aardewegen, wandel- of fietswegen, voetgangerszones), 
- woonerven (20km/u) en 
- wegen van 30km/u met beperkte toegang (doodlopende straten, straten met toegangsverbod uitgezonderd plaatselijk verkeer of 
laden en lossen, waar dus gering verkeer komt). 
2) wegen met specifieke fietsinfrastructuur, met name: 
- fietsstraat (straat waar fietsers de ganse breedte van de rijbaan mogen gebruiken en waar inhalen van fietsers niet toegelaten is. 
Ze worden aangegeven met het verkeersbord F111.) 
- 50km/u weg met een aanliggend verhoogd of vrijliggend fietspad. 
- 70km/u weg met een aanliggend verhoogd of vrijliggend fietspad. 
aanliggend verhoogd: fietspad is fysiek gescheiden van de rijbaan door een niveauverschil van minstens 5 cm. 

vrijliggend: fietspad waarvan de verharding fysiek gescheiden is van de rijbaan door een veiligheidsstrook van minimaal 1 m die niet door rijdend verkeer mag of kan 

worden gebruikt (verhoogde berm, groenstrook, parkeerstrook, …). 



                 Evaluatiebericht Fiets 2023.10 Pagina 18 van 47 
 

 

 

 

Figuur 16  Verhouding van de lengte van de fietspaden tot verbindingswegen voor alle verkeer (kleuren) en totale lengte van 
het fietspadennetwerk (cirkels) per arrondissement (NUTS-3) volgens een analyse van OSM data (ECF) 

 
Figuur 17 Aandeel bijzonder enkelrichtingsverkeer (BEV) in enkelrichtingsstraten per arrondissement (NUTS-3) volgens een 
analyse van OSM data (ECF) 
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Figuur 18 Uitreksel uit het evaluatierapport voorkeurfietsroutes: Aantrekkelijkheid en snelheid van fietsroutes op een 
achtergrond met het BFF (lijndikte: aantal Strava fietsers, groen: vlot fietsverkeer, geel en rood: vertragingen) 
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Aantal fietsers 
1. Voertuigtellingen 

Het fietsgebruik in de stad Antwerpen is mooi samengevat in het trendrapport (Figuur 19). 

 
Figuur 19 Evolutie aantal fietsers volgens trendrapport stad Antwerpen mei 2023  

Over het aantal fietsers in de vervoerregio is in het Evaluatierapport 2022-06 slechts zeer 
beperkt gerapporteerd. Ondertussen hebben we de doorsnede- en kruispunttellingen van 
oktober 2022 en maart 2023 op de GIS-viewer van dMOW beschikbaar gemaakt (Figuur 20) 
en verwerken we ook de tellingen van de partners. We hebben nog niet genoeg data over 
de representativiteit van de telposten om ook voor de vervoerregio een globale trend af te 
leiden. 

 
Figuur 20 Fietstellingen Lantis, mediaan 17u-18u, oktober 2022 (GIS-viewer) 
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Wanneer we inzoomen op enkele permante telpunten van stad en provincie Antwerpen 
zien we dat het aantal fietsers er in 2022 verder toegenomen is. Op vele fietssnelwegen 
werden volgens de provinciale fietsbarometer in juni 2022 nieuwe records gevestigd voor 
maandgemiddelde aantal fietsers per werkdag: 

- Antwerpen  F1  Mercatorstraat:  7 901 (Figuur 21)  
- Antwerpen  FR10  Van Dijckkaai:  7 183 (Figuur 22) 
- Antwerpen  FR10  Fietsbrug IJzerlaan: 5 026 (Figuur 23) 
- Hove  F1  Edegemsestraat: 3 265 (Figuur 24) 
- Boechout  F11  Victor Heylenlei: 1 917 (Figuur 25) 
- Kapellen F14  Spelierlaan: 1 382 (Figuur 26) 

Aan de Posthofbrug zijn er geen tellingen beschikbaar van juni 2022 en is er een nieuw 
record in november gevestigd: 

- Antwerpen  F1  Posthofbrug 4 549  (Figuur 27) 

Aan de F11 Molenlei in Boechout en langs de Nete in Lier blijven de records uit 2021 resp. 
2020 overeind (Figuur 28 en Figuur 29). Dit is mogelijk te wijten aan gebruik voor andere 
motieven. Langs de Nete zien we hoofdzakelijk gebruik op zondagochtend, terwijl we op 
de andere locaties een traditioneel spitsprofiel herkennen. In de stad zien we enkel aan de 
Van Dijkkaai drukte op zondag. Buiten de stad zien we het overal. Enkel in Kapellen en 
Boechout zien we ook een duidelijke woensdagmiddagspits.  

Het is evenwel moeilijk om buiten de stad een echte monotone trend te zien in de 
fietscijfers. Afhankelijk van de locatie en de maand zien we de grote toename in een ander 
jaar of zelfs jaar na jaar een afname. Zo zien we dat september 2022 op de beschikbare 
locaties minder fietsers telde dan 2021, behalve aan de Victor Heylenlei in Boechout, terwijl 
dat niet het geval is voor augustus, oktober, november en december. Het weer en het 
aandeel scholieren zouden hier misschien een rol kunnen spelen.  

  

Figuur 21 Antwerpen – F1 Mercatorstraat (Fietsbarometer) 
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Figuur 22 Antwerpen – FR10 Ernest van Dijckkaai (Fietsbarometer) 

 

Figuur 23 Antwerpen – FR10 Fietsbrug IJzerlaan (Fietsbarometer) 

  

Figuur 24 Hove – F1 Edegemsestraat (Fietsbarometer) 
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Figuur 25 Boechout - F11 Victor Heylenlei (Fietsbarometer) 

 

  

Figuur 26 Kapellen - F14 Spelierlaan (fietsbarometer) 

 

Figuur 27 Antwerpen – F1 Posthofbrug (Fietsbarometer) 
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Figuur 28 Boechout - F11 Molenlei (Fietsbarometer) 

  

Figuur 29 Lier – Jaagpad Nete thv. PIME (Fietsbarometer) 
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2. Bevragingen 
Wat betreft het woon-werkverkeer heeft de stad Antwerpen in december 2022 opnieuw 
een enquête georganiseerd in samenwerking met de vervoerregio. Er hebben 1284 
werknemers de enquête ingevuld die minstens 1 dag per maand in de stad Antwerpen 
werken en 1017 die minstens 1 dag per maand in de rest van de vervoerregio werken 
(respons van 21,4% resp. 17%). We zien dat het aandeel fiets en te voet in woon-
werkverkeer stijgen, ten koste van alle andere vervoersmodi, zowel in de stad als 
daarbuiten (Figuur 31). De modale verdeling zal verder uitgewerkt worden in een 
afzonderlijk evaluatiebericht “Modal split”. 

Lantis en Slim naar Antwerpen proberen ook andere bedrijven en werknemers te verleiden 
om duurzaam te pendelen. Het project “pendelproeverij” voor bedrijvenzones en 
gemeenten in de vervoerregio Antwerpen groeit nog volop. In de eerste drie rondes 
(1:Lantis, 2:Wommelgem-bedrijven en 3:Brasschaat-bedrijven-Klina) hebben 205 
pendelproevers samen meer dan 48 000 km op de fiets afgelegd, waarvan 2/3 in de meest 
recente ronde bij AZ Klina en de bedrijven in die zone (Figuur 30). 

 

Figuur 30 Fietsgebruik in de pendelproeverij (Lantis) 
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Figuur 31 Dominant vervoersmiddel bij woon-werkverkeer (enquête stad – vervoerregio) 
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Aanbod deelmobiliteit 
De opvallendste verandering in het aanbod van deelmobiliteit in 2022 is de uitrol van het 
deelfietssysteem van Donkey Republic door Lantis in samenwerking met de lokale besturen. 
Het gaat om meer dan 2000 hoofdzakelijk elektrische fietsen. De fietsen zijn beschikbaar in 
de hele vervoerregio Antwerpen en de vervoerregio Waasland De locaties waar deze 
deelfietsen kunnen gevonden worden staan in Figuur 32. 

 
Figuur 32 Locaties van Donkey deelfietsen in de vervoerregio Antwerpen en Waasland (GIS-viewer). 
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Specifiek voor de stad Antwerpen kunnen we ook de evolutie van het aantal deelfietsen 
rapporteren. Er zijn nu ongeveer 4200 velo-deelfietsen en 1200 van andere aanbieders. 

 

Figuur 33 Aantal deelfietsen in de stad Antwerpen (Stad in cijfers) uit halfjaarlijkse bevraging van de aanbieders. 
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Aantal gebruikers deelmobiliteit 
Voor de stad Antwerpen zien we een piek in het velo-gebruik in 2019 op bijna een 
zevenvoud van het gebruik in 2011. De cijfers gaan sinds het minimum in 2020 weer in 
stijgende lijn (Figuur 34). Het gebruik van de Donkey deelfietsen is nog in de 
kennismakingsfase met sterk stijgende cijfers tot 4210 verhuringen per week, eind mei 
2023 (Figuur 35). Er zijn zeer sterke schommelingen op dagbasis: van 139 tot 910 
verhuringen per dag in mei ’23 (Figuur 36). De kalmste dag was niet toevallig ook de dag 
met de meeste neerslag. Met uitzondering van die drukste zondag van Pinksteren, lijkt 
zaterdag de drukste dag van de week te zijn voor Donkey Republic.  

Blue-Bike deelt haar gebruikscijfers niet op niveau van de vervoerregio, maar nationaal was 
voor hen 2022 ook het beste jaar ooit (Figuur 39). Het is nog niet duidelijk hoe Blue-Bike en 
Donkey concurrentieel en complementair zijn of hoe we dat kunnen meten.  

 

Figuur 34 Aantal ritten met de velo-deelfietsen in de stad Antwerpen (Stad in cijfers) 

 

Figuur 35 Aantal verhuren op weekbasis in de vvr Antwerpen en Waasland (Donkey Republic) 
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Figuur 36 Weerparameters en aantal verhuren per dag in vvr Antwerpen en Waasland (Wunderground en Donkey Republic) 
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De Donkey fietsen worden vooral gebruikt voor langere verplaatsingen en worden slechts 
in 20% van de verhuringen teruggebracht naar de hub van vertrek (Figuur 37). Een kwart 
van de verhuringen is voor een afstand minder dan 3 km. Meer dan de helft van de 
verhuringen zijn voor afstanden groter dan 5km. 30% van de verhuringen zijn voor 
afstanden groter dan 10km. Berchem station is duidelijk het meest gebruikte Donkey 
station, met 25% meer verhuringen dan Groenplaats en Astridplein/Centraal Station. Dit 
zou erop kunnen wijzen dat de Donkeys veel gebruikt worden in combinatie met de trein. 
Ekeren NMBS scoort ook hoogst in Ekeren en St.-Niklaas station is ook de eerste in 
vervoerregio Waasland. In Kontich scoort het gemeenteplein daarentegen hoogst. Op vier, 
globaal, staat Steenplein, mogelijk wegens combinatie met de waterbus. 

In een Europese vergelijking door Cycling Industries Europe van 148 steden staat 
Antwerpen derde met meer dan 8 deelfietsen per 1000 inwoners en ongeveer 28 ritten per 
1000 inwoners per dag (Figuur 38).  

 

  

Figuur 37 Verdeling van verhuringen volgens afstand en al dan niet terugbrengen naar dezelfde hub (Donkey Republic) 
72% 

8% 
20% 
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Figuur 38 Steden met de meeste fietsen en meeste ritten per capita in Europa (CIE via Fietsberaad.nl) 
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Figuur 39 Gebruik Blue bike 
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Verkeersveiligheid  
1. Ongevallenstatistieken 

Het aantal dode en zwaargewonde fietsers in de vervoerregio Antwerpen is na een minimum 
in 2020 weer toegenomen tot 186 in 2022, het hoogste cijfer in de voorbije 25 jaar (Figuur 
40). Dat zijn gemiddeld meer dan drie slachtoffers per week. Bij voetgangers zien we 
daarentegen wel lagere cijfers de laatste jaren. Het lijkt niet mogelijk om deze cijfers te 
correleren aan het toegenomen fietsgebruik. 

Statbel verzamelt ongevallenstatistieken en die worden door verschillende diensten verder 
ontsloten. Het hoogste aantal zwaargewonde fietsers in 2022 per 10 000 inwoners werd 
opgetekend in Ranst: 46. Rumst telde 7 fietsers per 10 000 inwoners die overleden ten 
gevolge van een verkeersongeluk (Figuur 42). Gelukkig waren er verschillende gemeenten 
waar dat jaar geen zwaargewonde of overleden fietsers werden opgetekend: Stabroek, 
Wijnegem en Schelle. Als we naar de laatste vier jaar kijken vallen de meeste slachtoffers in 
Kontich en Hove (meer dan 100 per 100 000 inwoners) en de minste in Niel, Zoersel en 
Hemiksem (minder dan 20 per 100 000 inwoners; zie Figuur 43). Enkel Hemiksem had drie 
van de laatste vier jaar zonder dode of zwaargewonde fietsers: 2019-2021. 

Als we naar het aantal geregistreerde fietsongevallen kijken, zien we ook een stijgende trend 
(Figuur 41). Hierbij is het niet duidelijk of de trend er een is van registratie of van ongevallen. 
De ruimtelijke spreiding van de ongevallen lijkt in het algemeen die van de 
bevolkingsdichtheid of intensiteit op de wegen te volgen. Voor specifiek de enkelzijdige 
ongevallen met hindernissen kunnen we dat niet uit de kaart afleiden (Figuur 44).   

 

 
Figuur 40 Aantal dode en zwaargewonde fietsers en voetgangers (incl. elektrische fietsen en speedpedelecs) in de vervoerregio 
Antwerpen per jaar (StatBel via ABB-GSM en dMOW-MoMo) 

 
Figuur 41 Geregistreerde fietsongevallen in de vervoerregio Antwerpen tot 2022 (Federale politie via PiC) 
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Figuur 42 Verkeersslachtoffers bij fietsers in 2022 (StatBel via ABB-GSM) 

 
Figuur 43 Verkeersslachtoffers bij fietsers per gemeente per 100 000 inwoners in de vervoerregio Antwerpen in de periode 
2019-2022 (StatBel via ABB-GSM) 

    
Figuur 44 Ruimtelijke spreiding van geregistreerde ongevallen met fietsers in de periode 2017-2022 (links) en specifiek van 
fietsers tegen een hindernis (rechts) (StatBel) 
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2. Zelfrapportage 

Fietsberaad heeft voor heel Vlaanderen zelfrapportage van ongevallen de voorbije twee jaar 
door een panel van 3000 fietsers in een enquête “FietsDNA” bevraagd. We citeren enkele 
kencijfers: 

Van alle gerapporteerde ongevallen is 30,38% éénzijdig. Er was geen enkele andere 
weggebruiker bij betrokken dan de fietser zelf. Vervolgens komt de betrokkenheid van een auto 
(28,73%), andere fietsers (21,83%) en voetgangers (14,49%). Brommers worden in 11,33% als 
betrokkene genoemd, terwijl bestelwagens (8,4%), bussen en vrachtwagen (7,77%) en andere 
(3,15%) het minst worden genoemd. 

De resultaten van FietsDNA geven dus een beperkte set enkelzijdige ongevallen (n=107) 
waarover we gegevens hebben. De synthese hieronder moet dus met de nodige zorg en 
voorzichtigheid gelezen worden. … Gelukkig lopen eenzijdige (onge)vallen vaak goed af. Bij 14% 
wordt er geen enkele lichamelijke schade gemeld. In meer dan de helft (50,24%) is de 
lichamelijke schade beperkt. Er zijn geen grote verwondingen waarvoor men een dokter 
consulteert of naar het ziekenhuis gaat. Slechts in 17,95% gaan mensen naar de dokter. Bij 
16,84% is er een ziekenhuisbezoek of opname nodig. 

Bij een ongeval spelen verschillende factoren een rol: de fysieke omgeving waarin men fietst, 
het voertuig dat men gebruikt, het gedrag van de fietsers zelf en het gedrag van andere 
weggebruikers. Ook bij éénzijdige ongevallen spelen dezelfde factoren. Technische problemen 
aan de fiets (4,69%) of onwel worden (1,88%) worden niet zo vaak vermeld als oorzaak. 
Uitglijden en vallen (35,56%/33,69%) staat met stip op plaats één. Omgevingsfactoren 
(20,81%, denk aan paaltjes, gladde boordstenen, metalen putdeksels) en de controle over de 
fiets verliezen (15,13%) komen op plaats twee en drie. 

Dit contrasteert sterk met de cijfers van politie en StatBel die slechts enkele tientallen 
eenzijdige ongevallen met een hindernis registreerden in onze regio (Figuur 44).  
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3. Gevaarlijke punten 

Wanneer we kijken naar de dynamische lijst van gevaarlijke punten5 zien we dat meer dan 
een derde van de gevaarlijke punten langs Vlaamse gewestwegen in de vervoerregio 
Antwerpen liggen (Figuur 45). Op de kaart zien we dat de meeste punten op de lijst 2022 
(ongevalsperiode 2018-2020) langs de A12 en in het verstedelijkte gebied liggen (Figuur 
46).  In de gemeenten Beveren, Ranst, Zoersel, Schilde, Malle, Zandhoven, Boechout, 
Kalmthout en Boom zijn de elf punten op de lijsten van 2019-2021 verdwenen op de lijst van 
2022 (Figuur 47). In Kontich en Zwijndrecht zien we minder punten, maar ze zijn niet allemaal 
weg.  In Antwerpen, Brasschaat, Schoten, Kapellen, Wijnegem, Wommelgem, Mortsel en 
Edegem zien we zowel nieuwe punten als punten die van de lijst zijn verdwenen. De op- en 
afrit Stabroek staat sinds 2020 (ongevalsperiode 2016-2018) op de lijst. Voor zwakke 
weggebruikers is de spreiding en evolutie van de punten gelijkaardig als voor alle 
verkeersslachtoffers (Figuur 48). 

 

 
Figuur 45 Gevaarlijke punten in de verschillende vervoerregio's (StatBel via dMOW-MoMo) 

 
5 De dynamische gevaarlijke puntenlijst wordt berekend door dMOW op basis van ongevallendata. Afhankelijk 
van het aantal verkeersslachtoffers krijgen kruispunten of wegsegmenten een zogenaamde prioriteitenscore. 
Voor kwetsbare weggebruikers wordt een verhogingsfactor van 1.7 toegepast. Dat betekent dat: een dodelijk 
gewonde voetganger, fietser of bromfietser een gewicht van 8,5 krijgt (i.p.v. 5): een zwaargewonde voetganger 
fietser of bromfietser een gewicht van 5,1 (i.p.v. 3): een lichtgewonde voetganger, fietser of bromfietser een 
gewicht van 1,7 (i.p.v. 1). Wanneer de prioriteitenscore ten minste 15 bedraagt en er minstens 3 letselongevallen 
gebeurd zijn op basis van de laatste 3 beschikbare jaren aan ongevallendata wordt een kruispunt of wegsegment 
opgenomen als gevaarlijk punt. 
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Figuur 46 Kaart van de dynamische gevaarlijke puntenlijst voor 2022 (GIS-viewer ) 

 
Figuur 47 Verschuiving van de dynamische gevaarlijke punten (GIS-viewer) 
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Figuur 48 Dynamische gevaarlijke punten voor kwetsbare weggebruikers 
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Tevredenheid 
4. Vervoerregio 

Voor de tevredenheid over fietsen beschikken we over de gemeente-stadsmonitor 2017 en 
2020. We zien daarin dat binnen de vervoerregio Antwerpen het aandeel inwoners dat het 
veilig vindt om te fietsen het laagst is in Aartselaar. Daar is het tussen 2017 en 2020 gedaald 
van 44% naar 29%6.  

Het aandeel inwoners dat het veilig vindt om te fietsen in 2020 is het hoogst in Wijnegem 
met 69% (2017: 70%). Lint scoorde in 2017 nog hoger. Daar is het tussen 2017 en 2020 
gedaald van 77 naar 65%. Ook in Boechout is de tevredenheid hoog en is ze ook 
toegenomen tussen 2017 en 2020: van 62 naar 68%. Telkens met een gelijkaardig 
betrouwbaarheidsinterval als voor Aartselaar.  

De concrete vraag was:” Ben je het met onderstaande uitspraken over jouw gemeente/buurt 
eens? Het is veilig om te fietsen in mijn gemeente/buurt. Antwoordmogelijkheden: 
'Helemaal oneens', 'Eerder oneens', 'Niet eens, niet oneens', 'Eerder eens', 'Helemaal eens', 
'Weet niet / niet van toepassing'” 

  

 
Figuur 49 Aandeel inwoners dat het veilig vindt om te fietsen (ABB-GSM) 

Ook op gebied van voldoende fietsenstallingen scoort Aartselaar laag met 17% in 2020 
(Stabroek 18%) De data voor 2017 is voor deze vraag enkel beschikbaar voor de 
centrumsteden. Stad Antwerpen gaat van 32% in 2017 naar 29% in 2020.    

 
6 Met betrekking tot de representativiteit van de data. Voor elke gemeente werden 920 tot 960 aangeschreven 
en de respons tussen 34 en 49% ligt. Enkel voor de centrumsteden werden beduidend meer mensen 
aangeschreven: 11670 in stad Antwerpen. Daar lag de respons met 29% ook iets lager. ABB heeft ook het 
betrouwbaarheidsinterval voor elk cijfer berekend. Voor Aartselaar zijn we 95% zeker dat de cijfers voor de 
steekproef telkens niet meer dan 5% punten afwijken van het cijfer voor de populatie. 
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Figuur 50 Aandeel inwoners dat vindt dat er voldoende fietsenstallingen zijn in de buurt (ABB-GSM) 

Andere fietsgerelateerde indicatoren die je kan vinden op ABB-GSM:  

 Aandeel van de inwoners dat regelmatig actief aan sport doet (activiteiten die 
minimum 20 minuten duren, zoals zwemmen, fietsen, wandelen, voetballen, …). 

 Aandeel van de inwoners dat het voorbije jaar voor korte afstanden vaak de fiets 
genomen heeft of zich te voet heeft verplaatst. -- Hoe vaak heb je de voorbije 12 
maanden ... de fiets genomen voor korte afstanden? je te voet verplaatst voor korte 
afstanden? Antwoordmogelijkheden: 'Nooit', 'Een uitzonderlijke keer', 
'Maandelijks', 'Meermaals per maand', 'Wekelijks', 'Meermaals per week', 'Dagelijks' 

 "Aantal verkeersslachtoffers (doden en zwaargewonden) bij fietsers en voetgangers. 
Doden: som van de doden (zij die ter plaatse overleden) en de dodelijk gewonden 
(zij die overleden binnen de 30 dagen na de datum van het ongeval). 
Zwaargewonden: de personen die bij een verkeersongeval gewond werden (maar 
niet dodelijk) en wier toestand een opname in het ziekenhuis van tenminste 24 uur 
noodzaakte. 
Inwoners: gemiddeld over jaar x en jaar x+1." Statbel 

 Aandeel van de inwoners dat vaak/altijd gebruikmaakt van een bepaald 
vervoersmiddel voor verplaatsingen in de vrije tijd. Dit is de modale verdeling van 
de verplaatsingen in de vrije tijd, per vervoersmiddel. 

 Aandeel van de inwoners dat met een bepaald vervoersmiddel meestal het grootste 
deel van de afstand naar werk, school of opleiding aflegt. Dit is de modale verdeling 
naar dominant vervoersmiddel voor verplaatsingen tussen woonplaats en werk, 
school of opleiding. 

 Aandeel van de inwoners dat vaak/altijd gebruikmaakt van een bepaald 
vervoersmiddel voor verplaatsingen tussen woonplaats en werk, school of 
opleiding. Dit is de modale verdeling van de verplaatsingen tussen woonplaats en 
werk, school of opleiding, per vervoersmiddel. 
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5. Stad Antwerpen 

De centrumsteden doen extra bevragingen over tevredenheid (Figuur 51). “De Antwerpse 
fietser is nog altijd het meest tevreden over zijn verplaatsing naar het werk met een overgrote 
46% die zeer tevreden is. Maar over het algemeen is meer dan 70% van de Antwerpenaars 
tevreden over zijn woon-werkverplaatsingen te voet, met de fiets, het openbaar vervoer of 
de auto. Dat is 2% meer dan in 2017. Tot slot daalt het aandeel Antwerpenaars die 
ontevreden zijn over hun verplaatsing met 3%” (Trendrapport Mobiliteit). 

 
Figuur 51  Tevredenheid over infrastructuur en voorzieningen voor fietsers (ABB via StadInCijfers) 
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Bijlage 1 Fietspadwerken teruggevonden in GIPOD voor 2022 
vvr_ant_gipod_meetfiets-filtered_2023-06.xlsx 

 
beheerder beschrijving 
Afdeling Verkeer, 
Wegsystemen en Telematica 

N12 - DB64 AZ0069 en AZ0073 Antwerpen - definitieve wegname door 
fietsstraat - Antwerpen, Turnhoutsebaan 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N1 - WVB/2022/01827/123: Herstellen betonnen fietspad  
 
betonnen plaat vervangen - Brasschaat 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N1 - WVB/2022/02782/123: Vernieuwen bss fietspad 10 lopende meter,ophalen 
bss verzakking aan verkeerslicht  
 
 - Wuustwezel 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N1 - WVB/2022/09184/123: Fietspad aanpassen zodat de afwatering in de 
richting van de rijbaan loopt  
 
Afwatering fietspad aanpassen - Schoten 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N108 - Structureel onderhoud N108 Duffel-Lier + relance fietspaden - 
Duffel+Lier 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N111 - PERMANENTIE - N111 - betonstraatstenen in fietspad opgestuwd door 
hitte - Wuustwezel 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N115 - Herstellen opstuiking betonnen fietspad - Schoten 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N115 - WVB/2022/01836/123: Betonnen fietspad terug herstellen met beton. Is 
tijdelijk met koudasfalt  gevuld 
 
bestek wegenonderhoud - Brecht 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N115 - WVB/2022/06019/123: Rand van het fietspad herstellen  
 
Rand van het fietspad herstellen  
Klinkers zijn uit elkaar geschoven 
 
Herstelling fietspad (klinkers) onderhoudsbestek wegen en fietspaden - Schoten 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N115 - WVB/2022/06019/123: Rand van het fietspad herstellen  
 
Rand van het fietspad herstellen  
Klinkers zijn uit elkaar geschoven 
 
Herstelling fietspad (klinkers) onderhoudsbestek wegen en fietspaden - Schoten 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N12 - Heraanleg fietspad in Wijnegem op N12 9.5 - 10.6 - Wijnegem 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N12 - WVB/2022/05265/123: Betonfietspad opgestuikt aan beide kanten. 
affrezen of betonplaat uitbreken en vernieuwen. 
 
abog - Malle 
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Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N133 - WVB/2022/06022/123: Ophalen verzakkingen grijze klinkers strook 
tussen rijweg en fietspad. 
+/- 4m² thv bushalte. 
 
Wegen bestek - Malle 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N14 - WVB/2022/07356/123: N14,Liersesteenweg, Kmpt 17.930,Ranst. Het 
herstellen van fietspad in beton omhoog gekomen door de warmte naw. 
(afmeting te herstellen stuk 10,5m lengte x 2,0m breedte bestaande uit 3 platen 
van 2,8m/3,55m/4,1m lengte) - Ranst 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N14 - WVB/2022/07357/123: N14,Oostmalsesteenweg,Kmpt17.092,Ranst. Het 
herstellen van beschadigd fietspad in beton veroorzaakt door de warmte naw. 
(afmeting te herstellen fietspad : 2m breedte bij 2 m lengte). 
 
 - Ranst 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N144 - PERMANENTIE - N144 - opstuiking betonnen fietspad door hitte - 
Wuustwezel 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N153 - WVB/2021/09484/123: Verzakking rood klinkerfietspad,  hoog op 1m2 
 
abog 
WVB/2021/09486/123: Klinkers ophalen 0,5m2 
 
abog/jaspers - Malle 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N153 - WVB/2022/01821/123: Betonfietspad beschadigd,uitrekenen plaat 
vernieuwen 
 
abog - Malle 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N177 - WVB/2021/09694/112: Beschadiging na ongeval van het fietspad 1,5 m 
op 1,8 m , Voetpad 3 m op 2 m en 1 boordsteen. 
 
 - Aartselaar 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

R16 - WVB/2022/07361/123: R16 Lier, binnenring hmpt 0.2. Fietspad dat 
parallel loopt met R16. 2.5m x 3m rode betonklinkers uitbreken en herleggen. 
Opstuiking door boomwortels. 
 
R16 Lier, binnenring. Fietspad dat parallel loopt met R16 richting 
Lispersteenweg.5.5mx1.8m rode betonklinkers (20×20)herleggen. 
 
 - Lier 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

a0123061 - Heraanleg fietspad A12 - Noordlandbrug - Antwerpen 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

A13 - Fietspad over de Ruggeveldlaan - Ruggeveldlaan 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N0120001 en N0120002 - N12: Relanceplan Fietspaden - Malle 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N101 - Antwerpen - N101 Scheldelaan thv Total Proxifuel - nieuwe FOP 
(FietsOversteekPlaats) aanleggen binnen de bestaande verkeerslichten - 
Antwerpen 
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Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N11 - Relance fietspaden N11  - Kapellen 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N12 - Fietsstraat Turnhoutsebaan - Antwerpen 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N120 - Antwerpen - N120 x Keesinglaan: kleine verbetering fietsoversteek - 
Antwerpen 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N120 - Antwerpen - N120 x Oude Bosuilbaan: Verkeerslichten voor fiets- en 
voetgangersoversteekplaats - Antwerpen 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N14 - Heraanleg en verbreeding fietspad N14 Lier - Lier 

Agentschap Wegen en 
Verkeer - Afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen 

N177 - Antwerpen - N177 Jan Van Rijswijcklaan x Markgravelei - Fietsbypassen 
voor rood - Antwerpen 

Gemeente Boechout Vremde - Broechemsesteenweg ...Heraanleg fietspad 
Gemeente Edegem Tussen de Molenlei en de Boniverlei wordt het voetpad samen met het fietspad 

(in opdracht van AWV) heraangelegd. 

Gemeente Kapellen Wegeniswerken, Aard van de werken: herstellen van fietspad in beton tegenover 
huisnummer 25. 
Fietsers worden omgeleid via de groenzone door een corridor (met rubberen 
platen) te creëren. 
Er is geen hinder naar doorgaand verkeer toe.  
De werken worden uitgevoerd in opdracht van AWW. 

Gemeente Zwijndrecht Pastoor Coplaan - Alice Nahonlaan tot spoorweg … Rechttrekken fietspad en 
aanleg extra parkeerplaatsen. 

Havenbedrijf Antwerpen Verbreding fietspad Oosterweelsteenweg en creëren bijkomende 
fietsoversteekplaatsen. 
Enkele openbare verlichtingspalen zullen ook verplaatst worden. 

Havenbedrijf Antwerpen fietspad: quick win t.h.v. parking Convestro 
Lantis 2000 Antwerpen, Burgemeester Jozef Masurebrug: inname van 1 rijstrook in 

elke rijrichting voor het creëren van een werfweg aan de zuidkant van de brug 
en een dubbelrichtingsfietspad aan de noordkant van de brug. 

Lantis 2000 Antwerpen, Schijnpoortweg: aanleggen verkeerslichtengeregeld kruispunt, 
fiets- en voetgangersoversteek en dubbelrichtingsfietspad 

Lantis Aanleg van een tijdelijk dubbelrichtingsfietspad aan de zuidzijde van 
Groenendaallaan tussen de zuidelijke afrit Merksem en Winterling. 

Lantis Het bestaande fietspad aan de noordzijde van Bisschoppenhoflaan tussen Van 
der Delftstraat en Schijnpoortweg wordt opgewaardeerd tot een 
dubbelrichtingsfietspad. 
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Lantis (voorheen 
Beheersmaatschappij 
Antwerpen Mobiel) 

2100 Antwerpen, Drakenhoflaan, Borsbeeksesteenweg 2150 Borsbeek, de 
Robianostraat: Optimalisatie van de fietspaden in de Drakenhoflaan, 
Borsbeeksesteenweg, De Robianostraat (van Grensstraat tot Groeningenstraat) 
en de Groeningenstraat. 
Drakenhoflaan: vervangen van de parkeerstrook door een fietspad en 
omvormen van het fietspad tot berm/wadi. 
Borsbeeksesteenweg: vervangen van de parkeerstrook door een fietspad en 
omvormen van het fietspad tot berm/wadi. 
De Robianostraat: vernieuwen van het bestaande fietspad aan de noordzijde. 
Groeningenstraat: nog niet bepaald. 

Lantis (voorheen 
Beheersmaatschappij 
Antwerpen Mobiel) 

2140 Antwerpen, Gitschotellei: Optimalisatie van de fietspaden in de 
Gitschotellei vanaf Diksmuidelaan tot Marsstraat aan de noordzijde en vanaf 
Diksmuidelaan tot de Apollostraat aan de zuidzijde. Het bestaande voetpad 
wordt omgevormd tot een voetpad en een fietspad, het bestaande fietspad wordt 
omgevormd tot groenzone. 

Lantis (voorheen 
Beheersmaatschappij 
Antwerpen Mobiel) 

2170 Antwerpen, Groenendaallaan: Het project behelst de aanleg van een 
dubbelrichtingsfietspad in de Groenendaallaan tussen de Noorderlaan en de 
Vosseschijnstraat aan de noordzijde, zijde Kinepolis. 

Lantis (voorheen 
Beheersmaatschappij 
Antwerpen Mobiel) 

2170 Antwerpen, Groenendaallaan: Het project behelst de aanleg van een 
dubbelrichtingsfietspad in de Groenendaallaan vanaf Lambrechtshoekenlaan tot 
Winterling aan de Noordzijde. De bestaande parkeerstrook wordt hiervoor 
ingenomen. 

Lantis (voorheen 
Beheersmaatschappij 
Antwerpen Mobiel) 

2170 Antwerpen, Groenendaallaan: Het project behelst het aanleggen van 
dubbelrichtingsfietspaden in de Groenendaallaan, zowel noord als zuid, tussen 
de Noorderlaan en de Columbiastraat. De parkeerstrook wordt ingenomen. 

Lantis (voorheen 
Beheersmaatschappij 
Antwerpen Mobiel) 

2930 Brasschaat, Zwaantjeslei: Het huidige dubbelrichtingsfietspad van 1,80 m 
wordt verbreed naar 3,00 m in asfalt. De verbreding wordt doorgevoerd naar de 
perceelsgrenzen. De bestaande bomen blijven behouden. 

Stad Lier Aarschotsesteenweg aan CC … Afschrapen fietspad. 
Stad Lier N108 - Netekanaal … herstelling aan het Fietspad fase 1 
Stad Lier Wegeniswerken, Instellen fietsstraat Hagenbroek-Noord tussen 

Hagenbroeksesteenweg en Mulderweg 
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Bijlage 2 Lijst met afkortingen 
A-net Deel van het netwerk voor fiets of OV met hoge kwaliteitseisen. 
ABB-GSM Agentschap Binnenlands Bestuur – Gemeente- en Stadsmonitor 
BFF Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk 
dMOW departement Mobiliteit en Openbare Werken 
dOMG Departement Omgeving 
Gaakpppd Gemiddeld aantal afgelegde kilometer per persoon per dag 
Gavpppd Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag 
MoMo MobiliteitsMonitor. Programma van het dMOW om de belangrijkste 

mobiliteitsindicatoren op niveau van Vlaanderen en zo mogelijk ook de 
vervoerregio’s te monitoren.  

PBM Personen met beperkte mobiliteit 
Q1, Q2, 
Q3, Q4 

Kwartalen van het kalenderjaar 

SDG 11.2  Sustainable Development Goals, formeel aangenomen in 2015 door de algemene 
vergadering van de VN met Agenda 2030 voor Duurzame Ontwikkeling. Doelstelling 
11.2 is: “Tegen 2030 toegang voorzien tot veilige, betaalbare, toegankelijke en 
duurzame vervoerssystemen voor iedereen, waarbij de verkeersveiligheid 
verbeterd wordt, met name door het openbaar vervoer uit te breiden, met 
aandacht voor de behoeften van mensen in kwetsbare situaties, vrouwen, 
kinderen, personen met een handicap en ouderen.” Daarbij hoort indicator 11.2.1: 
“Deel van de bevolking dat gemakkelijke toegang heeft tot openbaar vervoer 
afhankelijk van geslacht, leeftijd, en beperkingen.” 

OV Openbaar Vervoer 
OVG Onderzoek Verplaatings-Gedrag Vlaanderen 
VOM Vervoer Op Maat 
VRA vervoerregio Antwerpen 
VRI Verkeers-Regel-Installatie of verkeerslicht  
VRX vervoerregio Antwerpen zonder stad Antwerpen 
vvr vervoerregio 

Bijlage 3 Documenten ter beschikking op de website  
Routeplan2030: https://routeplan2030.be/documenten-monitoring/ 

Mapstore: https://gis-viewer.mow.vlaanderen.be/mapstore/#/ 

 


